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Zaznam z jednani o studii proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno — Pferov*

konaného dne 20. dubna 2015 na SZDC, s. 0., DI4zd&n 1003/7, Praha. PFitomni dle pFiloZené prezenéni listiny,
zastupce SZDC O13 se omluvil. Gilem bylo projednani pfipominek MD, JASPERS, objednatel( dopravy nebo kraju
a slozek SZDC k uvedené studii proveditelnosti (SP), odevzdani 01/2015. Projednani pfipominek JASPERS
pokracovalo dne 29. 4. 2015 na SUDOPu Brno, s. r. 0., Kounicova 26 za UCasti zastupci JASPERS (p. Riley,
p. Watschinger), SUDOPu Brno (p. Molék, p. Rotschein), MCO (p. Funk) a SZDC (pani HeiniSova, p. Buridnek,
p. Fridrich), vysledky tohoto jednéni jsou rovnéz soucasti zdznamu.

Podle stanovisek nepozaduje zadny hodnotitel dalSi projektové varianty ani zasadni zmény feSeni. Hlavni otazky
k dofeSeni v SP podle hodnotitelt jsou tyto:

- vySe investicnich naklada VRT. Ceny novostaveb v parametrech VRT jsou v SP ocefovany jinymi
jednotkovymi cenami proti variantam modernizac¢nim, pficemz ceny pro VRT jsou u fady poloZzek vyznamné
niz8i, coz neni logické a pro porovnani to je zavadéjici. Na jednani byl pfijat navrh, Ze novostavby budou
ocenény jednotkovymi cenami z modernizacnich variant, ale s navySenim o 10 — 20 % u polozek technicky
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- ceny tuneld. Pan Molak (SUDOP Brno) uved|, Ze cena tuneld modernizaénich variant byla s ohledem na
nepriznivé geotechnické podminky (jily) vroce 2008 kalkulovana na 1 mil. K&m na zakladé podrobné
dokumentace pro Uzemni fizeni, navy$eni ceny na 1,3 mil. K&km uvazuji z divodu nadstandardnich pozadavku
slozek zachranného systému — plochy pro vrtulnik, Uprava koleje v tunelu pro pohyb silni¢nich vozidel, unikové
cesty atd. Tyto poZadavky byly jiz na jinych stavbéach Ill. a IV. koridoru akceptovany, takze nelze ¢ekat, Ze by od
nich slozky zachranného systému upustily. Cena uvazuje ,rezervu® zahrnujici technicky bezpecné navrzené
feseni ve vztahu ke geologii. Oproti tomu ceny tunelt VRT v SP se jevi jako nereainé nizke. Zastupci MD O130
(p. llik) a SZDC 06 (p. Mathé) prislibili pokusit se ziskat pfesnéjsi idaje o realizovanych stavbach v CR, resp. o
cendach zahrani¢nich tuneld v terminu do 7. 5. 2015.

Zastupci JASPERS poukazuji na to, ze bude velmi problematické uznat polozky k evropskému spolufinancovani
v pfipadech, kdy souviseji se standardy podstatné vy$Simi nez pozadovanymi evropskymi normami.

Dodateénd informace k7. 5. 2015: SZDC 06 a O7 po provéieni navrhuji uvaZovat s naklady tuneli
modernizacnich variant na drovni 1 mil. K&/m. MD O130 (p. llik) zaslal informaci o celkovych nakladech tuneli
(dvojic jednokolejnych trub i dvoukolejnych trub s tnikovymi stolami) novostaveb VRT v Rakousku na urovni
80 +/-25 mil. EUR/km podle specifickych podminek, v Némecku primérné 68 mil. EUR/km;

- harmonogram praci u variant s novostavbou S5, N1, N2. Jsou dvé moznosti — prvni je zacit novostavbou
VRT a soucasné trat rekonstruovat az nasledné. Tato varianta m& men$i dopady do provozu po dobu
rekonstrukce, ale trvala by vyrazné del8i dobu (realizace VRT po jejim Uzemnim projednani cca 2025 — 2030,
rekonstrukce soucasné trati cca 2031 — 2035). Tim by bylo nutné do doby rekonstrukce vklddat do soucasné
trati doCasné znacné prostiedky pro zajisténi provozuschopnosti. Druhou moznosti je zahdjit rekonstrukci
souc¢asné trati co nejdfive (realizace cca 2018 — 2025) a VRT budovat nasledné po jejim Uzemnim projednani
(cca 2025 — 2030); tato varianta se zda realn&jsi, umozriuje dosazeni dilCich pfinost ze zrychleni trati jiz od
roku 2025, je i vhodnéjsi pro dosazZeni stejného hodnoticiho obdobi projektovych variant. SZDC O6 a SZDC O7
preferuji druhou moznost, MD O130 a SZDC 026 otazku zvazi a v pfipadé opacneho nazoru sdéli své
doporuceni cestou SZDC O7 do 7. 5. 2015;

- harmonogramy praci v zavislosti na realné dobé pripravy staveb. Bylo dohodnuto, Ze projektant zpracuje
ramcovy postup pfipravy dilcich staveb se zohlednénim jejich typovych specifik: pro stavbu s vydanym
stanoviskem EIA, pro stavbu bez z&bord, pro stavbu se zabory odpovidajici tzemnimu planu, pro stavbu se
zabory kolizni vaci tzemnimu planu, pro stavbu se zdbory v rezervé Gzemniho planu. Navrhne realné terminy
zahgjeni dilcich staveb pfi zohlednéni téchto specifik. Pfedpoklada se, ze trasy neobsazené v navrhovém
obdobi Uzemnich pland (S5, N1, N2) a zejména trasy kolizni vi&i uzemnimu planu (O2+) budou dokonceny
pozdéiji nez v roce 2025, ale nejdéle v roce 2030. Protoze ale nékteré varianty je stale mozné realizovat k roku
2025, zustane hodnotici obdobi 2026 — 2055;

- prepravni prognéza. Pan Riley (JASPERS) uvedl, ze JASPERS povazuji celkovy prezentovany objem
prevedené dopravy z IAD (zvoleny pfistup je dle JASPERS z ¢asti konzervativni a z ¢asti optimisticky) za
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pravdépodobné odpovidajici, ale pfevedenou dopravu z autobust za pravdépodobné nadhodnocenou. Jde
potencialné o obecny problém narodniho dopravniho modelu, ktery neni zaloZen na dostate¢nych priizkumech.
Vramci ekonomickeé analyzy JASPERS doporucuje pouzit ,pravidlo jedné poloviny“, |épe charakterizujici
chovani cestujicich. K pfevedené dopravé uvedl pan PSenicka (SZDC O7), ze zkuSenosti z jinych dalkovych

Vv

neudrzi v provozu, jako pfiklad tohoto jevu uvedl sou¢asnou linku Brno — Ostrava.

Nasledné bylo dohodnuto, ze zastupci JASPERS nepovazuji za nezbytné prepracovat pfepravni prognézu
v této fazi pro schvéleni SP, protoZe by to pravdépodobné (dle vlastnich vypoctd JASPERS) nevedlo k ztraté
ekonomické proveditelnosti ani k zméné poradi hlavnich variant podle ekonomického hodnoceni. Nezbyl by
vS8ak velky prostor pro daldi zvySeni nakladl. Prezkouméavani a prepracovani vcetné zpfesnéni dopravniho
modelu s pomoci rozsahlého prizkumu dopravniho chovani ale budou vyzadovat v dalsi fazi pfipravy.

- Feseni zelezniénich stanic. Stanovisko JASPERS poukézalo na to, e predpis SZDC D24 je zastaraly, nadto
neni oduvodnéné dimenzovat stanice pro vy$§i pocty vlak( ve vzdaleném vyhledu, kdyz toto navySeni ani
nemusi nastat. Navrhuji dimenzovat stanice na stfednédoby rozsah provozu (2025+, tj. bez VRT Praha — Brno)
s tim, Ze feSeni stanic by umoznilo budouci doplnéni dalSich koleji pfi nartstu provozu. Pocet a velikost stanic
by bylo tfeba posoudit jinym zplsobem, napfiklad provozni simulaci. Zastupci SZDC potvrdili, Ze ponechani
Gzemni rezervy pro budouci rozsiteni stanic (doplnéni dal$i koleje) je mozné a v nékterych pripadech se v CR
pouziva, ale Uspora investi¢nich nakladt pak neni velka.

Potfeba koleji je castecné dolozena plany obsazeni koleji (pro pravidelny stav — obraty Os vlak, jizdy R viakd
v odboc¢nych stanicich), chybi ale ¢ast vlaku pripojnych trati (Kojetin: od Kroméfize) a nakladni vlaky nejsou
doloZeny z modelovych tras GVD. Zastupci SZDC O7 navrhli ponechat rozsah stanic jako podminku pro dalSi
pripravu s tim, ze by pfi zpracovani PD musela byt zpracovana provozni simulace celého ramene Brno — Prerov
v€etné zahrnuti vlivu béznych provoznich nepravidelnosti (jizda zpozdéného vlaku Ex/R, vyluka v jednom
mezistani¢nim Useku apod.). Pan Riley oznacil tento postup za pfijatelny.

SZDC 012 a KIDSOK navrhuji v ZST Nezamyslice dopinéni 6. SK kusé pro obrat Os vlaki a v ZST Kojetin
doplnéni nastupisté v liché skupiné pro vlaky od Kroméfize, aby tyto vlaky neblokovaly dlouhé dopravni koleje.
Tyto Upravy nemaji zasadni vliv na naklady, jsou odudvodnéné technologii prace téchto stanic a budou

zapracovany do SP.

Pro dolozeni potfeby dlouhych nakladnich koleji budou doplnény GVD s trasami Nex vlaku pro vyhledovy stav
(2040+) s tim, Zze nakladni vlak nemusi nutné jet v dobé nejvyssi Spicky osobni dopravy. Pan llik poukazal, Ze i
GVD stfednédobého vyhledu 2025+ uvazuji svelmi pomalou jizdou nakladnich vlakd, neodpovidajici
vykonovym moznostem modernich lokomotiv na vlacich Nex; navrhové trasy nékladnich vlakd budou tedy
uvazovat s vy§8§im mérnym vykonem lokomotiv.

Projektant rozeslal pred jednani navrh vypofadani pfipominek, ktery je pfilohou tohoto zdznamu. K jednotlivym
pfipominkdam a odpovédim bylo dohodnuto nésledujici vyporadani; neni-li bod zminén, souhlasi hodnotitel
s odpovédi projektanta a s navrhem zapracovani pfipominky.

A) pfipominky MD

Rychlosti ve spojkach a v predjizdnych kolejich s pravidelnymi cestami jsou navrzeny jiz nyni na vyssi rychlost, az
100 km/h — bude upraven plan obsazeni koleji ZST Nezamyslice tak, aby bylo této rychlosti vyuzito. V kazdé
stanici bude na jednom zhlavi dvojice spojek na vysSi rychlost. U vyhybek vyuzivanych v odboéném sméru pro
operativni fizeni provozu neni plodné navrhovani stihlejSich vyhybek zdivodnitelné a vedlo by u fady obloukovych
zhlavi k zméné trasy trati a tedy vy$8imu rGistu nékladd. Re$eni se nebude ménit, zastupci MD souhlasi.

Pan Molak vyloZil nevyhody pfisunuti neutralniho pole blize k ZST Pterov, zastupci MD vyporadani akceptuiji.

Rozdily v dopravnim zatizeni variant M2 a K3 pfislibil p. Melzer vysvétlit v SP.

DETR se doplni o fadek ,shoda s parametry rychlosti dle Nafizeni EP a Rady €. 1315/2013".

Naklady na provoz vlakd navrhuje MD O130 uvaZovat s cenami modernich vozidel. Pani HeiniSov4 a pan Sosna
(MD 0O520) pozadavek odmitli s poukazem na potfebu FeSit tuto otdazku systémové ze strany MD, napf. v nové
metodice ekonomického hodnoceni. Rovnéz nebude do SP zapracovan pozadavek na zohlednéni energetické
narocnosti propadu rychlosti var. K3 proti M2, protoze pak by musela byt hodnocena energeticka naro€nost variant
jako celku s prfedpokladem horsich vysledkl rychlejSich variant (M2, S5) proti pomalejSim (M1 a zejména O2+),
navic nelze oddélit tuto ¢ast z nakladd na provoz vlaka.

Text analyzy pfepravniho trhu bude u pfipominkovanych bodd rdmcové doplinén pro lepsi vysvétleni predpokladd.
Optimalizace prestupnich vazeb mezi vlakem a autobusy bude do kap. 3.2.1 zminéna. Popis stavu 2040+ bude
rozSifen do struktury a rozsahu obdobného stavu stfednédobému alespori v rozsahu nezbytném pro posouzeni,
zda tento stav vyhovuje oCekavani — tedy zejména popis linek, modal split, obsazenosti jednotlivych linek a
podobné.
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Vliv vyluk nebude ani nadale uvazovan v ekonomickém hodnoceni z davodu jejich velmi obtizné predikovatelnosti,
navic nelze o€ekavat pozitivni vliv jeho zahrnuti na vysledky ekonomické efektivity projektovych variant. Bude ale
popsan slovné a zminén v rizikové analyze nebo MKA, s ddrazem na rozdily mezi projektovymi variantami.

B) pfipominky JASPERS

Jako odlvodnitelné vidi JASPERS varianty O2+, M1, M2, K3; drazsi varianty nemaji odpovidajici pfinosy vigi
navySeni ceny. O2+ berou za seridézni variantu, feSici zvySeni kapacity i rychlosti s vyznamnym zkracenim
cestovnich dob, i kdyz menSim nez u ostatnich variant, a nelze ji v hodnoceni ostrakizovat. Navrh provozniho
konceptu stfednédobého horizontu celkové povazuji za spiSe dlouhodoby, ale pfiméfeny, udrzitelny a zdravé
ambiciézni cil.

c: Nékteré osobni vlaky v8ak nevykazuji pfili§ vysokou obsazenost, a to hlavné v Useku VysSkov — Pferov. Pan
Novak (KORDIS JMK) potvrdil zajem na provozu Os vlakt linky S7, 1 150 lidi denné je pro né dostate¢na
frekvence k jejimu zavedeni. Panové PospiSil (KIDSOK) a Brachtl (KOVED) také ujistili, Ze s objednavkou Os vlaku
na uzemi Olomouckého a Zlinského kraje v intervalu 60 minut nadale pogitaji. Bylo potvrzeno, Ze rozsah provozu
Os vlaki ve stfednédobém horizontu se v SP ménit nebude.

d+e: dopravni model viz v Gvodu.

f: do SP bude doplInéno vysvétleni vysSich cen, napf. idaje o délce jednotlivych navrzenych mostnich objektu.
g: tunely viz v Gvodu.

h: stanice viz v tvodu.

i: stavba je v zemédélsky vyuzivané krajiné, v nakladech je z oblasti Zivotniho prostredi jen rekultivace opusténého
télesa, které ale mize byt ¢astecné i zachovano pro zvySeni biologické rozmanitosti Uzemi, a dale protihlukova
opatfeni. Investi¢ni naklady jsou pomérné robustni a dokazi tak pokryt i pfipadna rizika ze zvySeni nakladd
zpUsobené napfiklad archeologickymi ndlezy. Je tfeba to do SP uvést. Pro potfeby daldiho posuzovani ceny je
potfeba tyto ndklady uvést zvlast.

j: u tabulky DETR musi byt patrna aplikace kritérii hodnoceni u kvantitativnich polozek, bude doplnéno.

k: do SP bude dopInén popis objednavky vlakd dalkové dopravy v CR a jeho financovani, protoZe se predpoklada,
ze vlaky Ex i R budou vedeny v zavazku statu, nikoliv na podnikatelské riziko. Pan Snopek (MD O190) poskytne
pro text podklady.

I: riziko pfipadné nerealizace Zelezniéniho uzlu Brno (ZUB) v terminu do roku 2025 musi byt v SP jasné popsano a
zohlednéno v rizikové analyze, bude doplnéno.

0: kapitola Zivotni prostfedi v rozsahu podle pfipominky JASPERS nebyla pfedmétem zadani SP, v textu jsou jen
zakladni uvodni informace. JASPERS zv&zi, zda by bylo mozné odsunout doplnéni podrobnosti az do dalsi
pripravy. Pfesny rozsah podrobnosti informaci ohledné klimatickych zmén navic neni zatim jasny ani na trovni EK.

p: zdhvodnéni predbézného vybéru variant pfed ekonomickym hodnocenim bude v SP Iépe a systematickym
zplsobem vysvétleno.

Dalsi otazky feSené na jednani dne 29. 4. 2015:

- provéfované varianty jsou od optimalizacnich (O2+) pfes moderniza¢ni (M1, M2) po feSeni s novostavbami
VRT (N1, N2) a kombinace raznych Usek( (K3, S5). Nékteré tyto varianty byly jiz dfive provéfovany nebo
pfipravovany, jiné jsou vytvofeny nové;

- kapacita pro zapojeni do Brna bude dosaZzena pfestavbou ZUB, styény bod obou studii je u Ponétovic.
Riziko pfipadné nerealizace ZUB v uvazovanych terminech je popsano v rizikové analyze. Kapacita
v zapojeni do ZST Prerov je dostatecna, protoze az do Pferova jede jen Cast vlaki (méné neZ polovina) a
vlastni ZST Prerov prosla modernizaci v nedavné dobg, pficemz se zdvoukolejnénim trati od Brna navrh
uvazoval. Kapacitu v uzlu Ostrava zajisti pfipravovand prestavba ostravského uzlu;

- 0) vkapitole zivotni prostfedi bude popis usporadan po projektovych variantach pro podchyceni jejich
rozdilnosti ve vztahu k ZP;

- n) kvalitativni analyza je v nyni pfedlozeném rozsahu dobrym zakladem, ale v dal$i pfipravé musi byt
vyrazné rozsifena podle nového Guide;

- vzavéru bude doplnéna rekapitulace naplnéni / hodnoceni cild, doplni se cil ,minimalizace
environmentalnich dopadu a ,pfesun cestujicich z IAD a BUS do Zeleznice®. Dale bude dopInéno shrnuti
rizik a opatfeni pro jejich eliminace, reflektovani hodnoceni Zivotniho prostfedi projektovych variant, riziko
zajisténi rozSifeného provozu (vozovy park, objednavka) a stav pfipravy jednotlivych variant.
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C) pfipominky KU Jihomoravského kraje a KORDIS JMK

Pan Franek (KU Jmk) uvedl, Ze variantu O2+ vidi jako bezmala nerealizovatelnou, kazdopadné zcela nekoncepéni.
Pokud musi byt zvazovana, nutno jako jeji soucast feSit pfejezdy v Rousinové a VySkové tak, aby nebyly po
vétSinu hodiny uzaviené a aby odpovidaly platnym normam — bylo dohodnuto, ze feSeni obou prfejezdd nebo jejich
nahrady bude doplnéno, napf. i pomoci pfelozky komunikace, a projektant provéfi, zda zvétSena doba uzavieni
pfejezdu je zahrnuta jako disbenefit v ekonomickém hodnoceni. Nabidl poskytnout Udaje o silniéni dopravé pro
vypocty pfejezdu, projektanti za né dékuji a zapracuji je.

Pfipomnél rozdilny nazor KU Jmk a MD na obsluhu leti§té v Tufanech. Spolu s panem Novakem (KORDIS JMK)
upozornil, Ze cestovni doba linky S7 Brno — Rousinov je v GVD pfijatelna (do 20 minut), ale v tabulkach DETR a
dopravni technologie vétsi — nutno opravit.

Pan Novak potvrdil, ze ve varianté bez projektiu by linku S7 neobjednavali zddvodu casové
nekonukurenceschopnosti vici autobustim a nemoznosti dosahnout interval 30 minut ani po samostatné realizaci
ZUB - je v souladu se SP.

KORDIS JMK k této verzi SP zasilat samostatné stanovisko nebude.

D) ptipominky KU Olomouckého kraje a KIDSOK

V SP budou aktualizovany soub&zné mimodrazni stavby. Pan Krupa (KU Ok) upozomil, Ze nelze spekulovat
s moznosti vyuziti obchvatu Kojetina pfi nahradé prejezdu na silnici 11/367 Zelezniénim mostem pres silnici
s podjezdnou vyskou niz8i nez 4,8 m, protoze stavba obchvatu neni krajem pfipravovana. Bude dofeSeno v PD,
napf. zdvihem nivelety trati.

Pfipominky pana PospiSila (KIDSOK) k doplnéni 6. SK v Nezamyslicich a Upravé pldnu obsazeni koleji tamtéz,
resp. k déleni koleji pro Os vlaky ve VySkové cestovymi naveéstidly budou zapracovany.

E) pfipominky SZDC 06

Zastupci O6 p. Mathé, p. Veli§ a p. Zeman s vypofadanim souhlasi, rozhodujici jsou témata diskutovana v Gvodu
projednani.

F) pfipominky SZDC 07

1: Vztah k novym TSI platnym od roku 2015 bude do SP dopln&n, navrh SZDC na zafazeni trati do kategorii dle
TSI INF 2015 poskytne zadavatel.

Dodateéna informace: SZDC navrhuje pro cely usek Ponétovice — Prerov kategorie P3/F2.

2: Vypocty v dopravni technologii budou opraveny a doplnény dle pfipominky.

11: Redeni bude zachovéno s doporuéenim zohlednéni moznosti Gprav parametrt GPK v dalsi pfipravé.

G) pfipominky SZDC 012

V ZST Kojetin bude dopIn&no nastupisté u 7./9. SK pro Os vilaky od KroméFiZe s tim, ze v PD mohou byt zvaZena i
jina technicka FfeSeni; KIDSOK upfesni uvazované ¢asové polohy na podkladé TES Kojetin — Hulin — V. Mezifici,
ktery poskytne SZDC O7. Alespon k jedné nastupni hrané je potfeba mit moznost pfijet ze strany od Tovacova
s ohledem na ob¢asné jizdy Os vlaku.

Kapacitni ukazatele variant (kap. 5.5.2) budou doplnény podle pozadavku SZDC O12, tj. zejména bude pro
vSechny varianty doplnén vypocCet stupné obsazeni pro obCansky den (5 — 20 h.) s ohledem na maly rozdil mezi
pocty viakd ve Spi¢ce a v sedle. Vypocty pro ZST Blazovice neni nutné doplfiovat vzhledem k preferenci vedeni
linky S7 pfes Tufany ze strany KORDIS JMK. Vysvétleni, ze vzajemna poloha Os tras v Nezamyslicich vySla
z konzultaci s objednateli, hodnotitel akceptuje.

H) pfipominky SZDC 013

S ohledem na nepfitomnost zastupce SZDC O13 projednal zpracovatel reakce s p. Trejtnarem zvlast, vysledek je
uveden v reakcich — pfipominky byly vesmés akceptovany k zapracovani.
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I) pfipominky SZDC 014

VSechny pfipominky budou zapracovany.

J) pfipominky SZDC 026

Do tabulky DETR budou doplnény vybrané dopravné technologické ukazatele, napfiklad pocet tras a pocet volnych
tras jednotlivych variant.

Délka nastupist bude upfesnéna v PD podle pozadavku objednatel(.

Provoz linky S7 ve varianté bez projektu by byl pfipadné mozny v intervalu 60 min. diky odstranéni kapacitniho
omezeni Komarovskeé spojky, ale SZDC 026 akceptuje rozhodnuti KORDIS JMK ji i tak neobjednat — viz vySe.

Zastupci vSech hodnotiteld odsouhlasili, Ze po uvedenych dopracovanich SP jiz nebudou studii znovu
pfipominkovat. SZDC O7 pouze rozesle v elekironické formé dokumentaci se zapracovanymi pfipominkami a
pozada zaroven hodnotitele o kone¢né doporucené varianty, resp. podminek pro dalsi pfipravu.

Zapsal Fridrich, 7. 5. 2015, Upravy Krupa, Melzer, Riley do 22. 5. 2015
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Priloha: Souhrnné pripominky MD k SP Modernizace trati Brno — Pierov

A. Textova cast
a. Souhrnna zprava

[1 V podkapitole 3.2 uvéadite ,,Odboceni v Nezamyslicich smér Olomouc rychlosti 100
km/h...%, avSak ve vykresech vSude uvadite 80 km/h. Domnivdme se, Ze sprdvné by
m¢elo byt v obou piipadech 100 km/h. PoZadujeme opravit na spravnou hodnotu.
Bude ve vykrese opraveno. Koleje ¢.4 je na 100km/h, pokracovdni smér Olomouc jiZ
na 8Okm/h.

11V téZe podkapitole uvddite ,,Pro tcely studie proveditelnosti byly ve variant¢ M2
uvazovdna vyska protihlukovych stén (vall) 3,0m nad temeno Kkolejnice,
oboustranné pohltivé.” Z jakého divodu nebyla u varianty K3 uvaZovana stejnd
opatfeni? Obecn¢ upfednostiiujeme pouZiti takovych feSeni (zvl. protihlukovych
valil), které umoZzni méné rusivé zasazeni stavby do krajiny. PovaZujeme za vhodné
doplnit vysvétleni / odtivodnéni, piipadné zapracovat. Omlouvdme se za chybu ve
vete (coZ naznacuje neshoda podmeétu s prisudkem). Z textu véty vypadly varianty
02+, M1 i K3. Navrh PHS je totoZny pro vsechny varianty s konvencni trati.

[ V téZe podkapitole v &asti Reeni Zelezniénich stanic a zastdvek navrhujete vyhybky
do ptedjizdnych koleji ve vétS§iné navrzenych stanic na 60 km/h, coz ptedstavuje
velky rychlostni rozdil oproti tratové 200 km/h varianty M2. Pro urychleni vjezdu
vlaku na ptedjizdnou kolej by bylo Zadouci pouZit vyhybky pro rychlost 100 km/h, v
odtivodnénych piipadech alespoit 80 km/h. V ptipadé nizsich navrhovych parametra
u pravidelné pojizdénych ptedjizdnych koleji by nenavrzeni vyuZiti vyhybky pro
vyS$$i rychlost mélo byt fadn¢ zdlvodnéno. Rychlosti do predjizdnych koleji byly
urceny s prihlédnutim k mistnim provoznim a prostorovym podminkdm a v souladu
se zdavery porady ze dne 31.10.2014. Je treba si uvedomit, Ze do predjizdnych koleji

budou pravidelnée zajiZdet viaky s maximdlni rychlosti do 160km/h. Bude ponechdno.

'] Doporucujeme k provéfeni moZznost pfesunuti neutrdlniho pole tésné pred Zst. Prerov.
PovaZujeme za vhodné provéfit redlnost ¢asto zmiflovaného nédzoru, Ze pii pouZiti
pocitacii ndprav namisto kolejovych obvodt a pii uzemnéni kolejnic nebude potieba
stinéné kabelizace. Dovolujeme si upozornit, Ze Zddny autorizovany inZenyr nebude
rucit za umisténi neutrdlniho pole v rozporu s CSN, tzn. dle popisu v kapitole trakcni
vedeni. Vds ,casto uvddeny ndzor®, jsem jako autorizovand osoba na tuto
problematiku pri své 20 leté praxi dosud neslysSel. ProtoZe neuvddite dalsi
podrobnosti, nelze svdmi k této problematice zodpovédne diskutovat. Lze vsak
predpoklddat, Ze si autor tohoto ndzoru neni védom indukcnich vlivii stridavého
napeti. Pri provozovdni stridavych vedeni at’ prenosovym (napr. linky 400 nebo 220
kV) nebo distribucnim (110 kV, trakcni vedeni drah), dochdzi k indukovdini
nebezpecnych napéti do soubéZnych metalickych kabelii a zarizent. I z techto diivodu
je jednim ze zdkladnich dotazii pri elektrotechnickych zkouskdch dotaz, zda je nutné
transformdtor pri revizi zkratovat na primdrni, na sekunddrni ¢i na obou strandch
vinuti. Mira indukce samoziejmé zdvisi na délce a vzddlenosti soubéhu, intenzité
magnetického pole (zdvisejici na proudovém zatiZeni vedeni) a zjistuje se vypoctem.



V oblasti drdznich zarizeni je vSak techto kabelii obrovské mnoZstvi a vytvdri tak
neprehlednou spletitou sit, Ze tento vypocet je neredlné vypracovat. Je tedy treba
postupovat dle vyse zminéné CSN, kterd zohlediuje i statistickou pravdépodobnost
vyskytu indukovaného iv kontextu geologického podloZi. Za hodnotou uvddénou
v normé je bezpecné tyto vlivy pominout. Diivod umisténi neutrdlniho pole ddle
souvisi s body obvyklého ¢i moZného zastaveni vlakii na trati a je umisténo tak, aby
zarucovalo jeho bezpecné projeti bez zapnuté pohonné jednotky vilaku. I 7 téchto
duvodii je jeho umisténi tesné pred Zst. Prerov zcela nemozné. Tyto a dalsi ditvody
jsou dostatecné popsdny v kapitole 3. Technické reSeni — Ccdst Trakcni vedeni.
Ukolem SP jisté neni vysvétlovat odborné souvislosti a fyziku elektromagnetickych
jevi. Nebude respektovdano. Moldk.

'] 'V podkapitole 5.1 v tabulce ZatiZeni v jednotlivych médech VD, rok 2030 uvadite
niz$i hodnotu v Zst. Nezamyslice ve variant¢ M2 oproti varianté K3. Vyse v textu
pritom uvédite, Ze ,,Varianta M2 dosahuje mirn¢ vysSich hodnot dopravniho
zatizeni neZz varianta K3*. Dle obrdzku 26 jsou taktéZ hodnoty piepravniho
objemu osobni dopravy u varianty M2 ¢asto niz$i. Z jakého diivodu? Obdobny
rozpor se pak vyskytuje v piiloze €. 6, kde uvadite u varianty M2 nizsi prepravni
vykon v osobni dopravé oproti variant¢ K3. Pokud jsou vSak obé varianty
srovnatelné, vyjma pielozky u Zst. Vyskov, kterd prodluZuje celkovou délku trati
o 771 m, méla by byt naopak hodnota pfepravniho vykonu u varianty M2 vyssi.
Tyto hodnoty by znamenaly nizsi pocet pirepravenych osob u varianty M2, coz
vyluCujete v kapitole 5.1. Niz§i hodnota je uvedena i v piepravnim vykonu
nakladni pfepravy. Bude opraveno, chyba v celkové délce u varianty K3.

'] Pozadujeme ve vyhodnoceni variant fadn€¢ rozpracovat odivodnéni, pro¢ neni
zpracovatelem doporucena k dalSimu sledovani varianta O2+, kdyZ se jednd o variantu s
nejlepSimi hodnotami EIRR a BCR. Je tieba jednoznacné konstatovat, Ze varianty BP, O2+
a M1 nespliuji zdkladni parametry kladené na trat’t TEN-T s parametry HS (dle smérnice
2008/57/ES a Naftizeni 1315/2013), Ze tyto rovnéZ nejsou v souladu s tzemné-planovaci
dokumentaci a Ze nedosahuji konkurenceschopné jizdni doby Zelezni¢ni dopravy vici IAD
apod. Varianta K3 spliiuje parametry TEN-T jen caste¢né kviili rychlostnimu propadu u Zst.
Vyskov na Moravé. Je tieba vyrazné akcentovat, Ze parametry vysledkli ekonomického
hodnoceni nemohou byt jedinym kritériem pro vybér varianty. Bude detailné popsdno,
zdiivodnéno a doplnéno.

] Postraddme vyhodnoceni vlivu realizace stavby na ptepravni poptdvku na této silné dopravni
ose po dobu vystavby — doporuCujeme v dodatecné pasdzi tuto oblast bliZe rozvést a
vyhodnotit. Je tfeba doloZit rozdily mezi jednotlivymi variantami z hlediska vlivu vylukové
¢innosti na pfepravni vykon a ve vztahu k jejich ekonomickym efektim (zejm. vliv rozdilné
délky vylukové Cinnosti). Bude textové obecné popsdno a doplnéno do rizikové a DETR

analyzy.

b. Prilohy souhrnné zpravy Dopravni technologie: (| Modelovy GVD: na str. 52 v piehledu relaci -
dlouhodoby vyhled (po
1. 2040) je u linky Ex2 uveden interval 30‘ s 60° intervalem na vétvich Olomouc / Zlin, avsak v
modelovém grafikonu je 60° interval a 120° interval na odbo¢nych vétvich. Prosime o
objasnéni, resp. opravu. Proveérime



] Doporucujeme nad rdmec textové informace doplnit text o tabulku s pfehledem jednotlivych
linek a relaci za sledované horizonty a to vcetn€ jejich Cetnosti. Divodem je piedevSim
konzistentnost poddvanych informaci. Zatimco piehled relaci je podédn jen textovou formou,
rozsah dopravy je uvadén ,.kumulativné* v tabulkach podle jednotlivych dopravnich segmentd.
Prosime upravit nejen v piiloze ,,.Dopravni technologie®, ale rovnéZ v ,,Souhrnné zpraveé®.
Uvedeme relace pro horizonty do prehledné tabulky nad rdmec textové informace.

[ Z4ddme doplnéni analyzy, jaky vliv na kapacitni rezervu drahy bude mit navySeni poétu vlakd
prvniho segmentu v dlouhodobém horizontu (realizace celého ramene systému RS Praha —
Brno — Prerov -Ostrava a prevedeni vlakli Viden — VarSava). Bude jednoznacné popsdno.

"l Pozadujeme piehledné vycislit a uvést pocet moznych tras ndkladnich vlaki (Pn a NEx) pro
jednotlivé varianty ve stfednédobém i dlouhodobém horizontu za 24 hodin s uvedenim, v
jakych dennich dobach je mozné tyto vlaky trati provést. Zcela schdzi informace moznosti
vedeni vlakl kategorie NEX, coZ je v rozporu se zaveéry analyzy piepravniho trhu. Vhodné
je 1 uvedeni této hodnoty do pfilohy 6. Provérime

'] S ohledem na Narodni implementacni plan ERTMS a rychlost nad 200 km/h a stavajici
vozovy park, ktery vyZaduje obménu, poZadujeme provefit u relevantnich variant mozné
Uspory v piipadé, Ze by trat’ byla zabezpecena pouze ERTMS bez ndrodniho systému.
Prislusny komentdr bude doplnén.

Porovnani variant feSeni:
") Hodnoceni variant se zdd byt pfiliS subjektivni. Doporuc¢ujeme hodnoceni vSech kritérii znovu
provéfit.
o Napftiklad u varianty O2+ Technologicka zafizeni hodnotite jako pozitivni, byt varianta
nesplni vSechna TSI.

[ V fddku Maximdlni rychlost uvadite ve variantich BP u rychlosti 90-100 km/h neutrdlni hodnoceni,
u varianty O2+ a rychlosti 150-160 km/h neutrdlni a u varianty M1 u rychlosti 160 km/h pozitivni
hodnoceni. Je vSak tfeba brat v ohled smérnici 2008/57/ES a Nafizeni 1315/2013, jelikoz
pfedmétna trat’ je trati TEN-T a méla by spliiovat vysokorychlostni parametry. Je tfeba povazovat
hodnoty rychlosti mensi 200 km/h jako negativni.

Jednotlivd kritéria hodnoceni byla podrobné projedndna na SZDC, O7 a ndsledné zde byl zvolen
i stupen hodnoceni. Byl i diskutovdn iihel pohledu, tedy vuci jakému stavu posuzovat hodnoceni. Jako
referencni byl zvolen stdvajici stav. Hodnoceni bude prepracovdno z pohledu Nar. 1315/2014.

Ekonomické hodnoceni [ ] Vkapitole 1.3 u varianty K3 uvadite ke sniZeni tratové
rychlosti az na 105 km/h: “ Vzhledem k tomu, Ze ve VySkové vSechny vlaky (z
obou sm¢érit) zastavuji (kromé Ex30), ma tato skute¢nost minimalni vliv na celkovy
efekt provozu.*. Doporucujeme v tvrzeni zminit, Ze neni zcela vylou¢ena moznost
prevedeni vlaki Ex1 a Ex2 na trat’ Brno — Pierov v dlouhodobém horizontu. Pfi
pfevedeni téchto linek nabyva vliv na efekt provozu vyraznéjSitho rozméru. Bude
doplnéno do zdvéru vlastni SP.



[J Varianta K3 — propad rychlosti na 105 km/h: Podle zjednoduseného odborného posouzeni ¢ini
ztraty z propadu rychlosti u varianty K3 oproti variant¢ M2:
o spotieba energie (energie potfebnd pro zabrzdéni a rozjezd a energie potiebnd na dohdnéni
ztraty Casu, zptisobené jizdou pomalejsi rychlosti) .... 289 kWh/vlak ... tj. 723 K¢
o spotieba brzdovych desti¢ek vlivem vyssiho opotiebeni .... 39 K¢/zabrzdéni. PoZadujeme
zohlednit v ekonomickém hodnoceni. Podle dohody na jedndni nebude zohledneno.
'] V ptiloze EA_CBA_Brno-Prerov_M2.xls je pravdépodobné& proveden Spatny vypocet na listu 9,
bod 9.1. Zaddme opravu. Jestli je minén Spatny soucet na iddku 8, tak hodnota bude opravena.
Na vysledek nemad tato skutecnost Zddny vliv. (zapsal Ing. Tomds Funk)

'] 'V kapitole 3.2 jsou v tabulce 21 vycisleny piinosy z uspory Casu v ndkladni doprave. Prestoze
je tento dopravni segment pro danou trat’ spiSe margindlni, nedomnivdme se, Ze piinosy ve
variantdich N1 a N2 mohou byt nulové. Bude-li ddlkovd doprava pfevedena na novu trat’, musi
dojit k uvolnéni kapacity pro ndkladni vlaky na optimalizované stavajici trati. Jelikoz se d4
predpokladat, Ze ndkladni doprava v soubéhu s regiondlni bude vyrazné plynulejsi, tedy s
minimem zastaveni, musi také varianty N1 a N2 generovat tspory ¢asu v ndkladni dopravé. Bude
opraveno (zapsal Ing. Tomas Funk)

1 'V kapitole 3.7 je uvedena tabulka s ndkladovymi sazbami na provoz jednotlivych segmenti vlakd.
PoZadujeme uvést zdroj udaji, nebot’ tyto jsou odlisSné od jinych SP. Soucasné Zaddme také o
vysvétleni, pro¢ jsou ndklady na provoz osobnich i ndkladnich ,,mistnich* vlakt nizsi. Toto se zda byt
v rozporu s obecnym pravidlem, kdy krat$i vozebni ramena s Castéj$Sim zastavovidnim u regiondlni
dopravy zvySuji relativni ndklady na tuto vozbu, tedy Cini ji ve srovndni s vozbou didlkovou méné
efektivni. Udaje v tabulce tomuto nenasvédéuji.

Ndklady na provoz vlakii jsou prevzaty z Provdadécich pokynii pro hodnoceni investic na Zeleznici
(Vestnik dopravy 11/2013 ze dne 22.5.2013), kde jsou uvedeny ndkladové sazby na provoz vlakii v cenové
irovni 2012 ve vysi:

osobni doprava: mistni elektrickd trakce 3 kV 3 294 K¢/vlhod, mistni elektrickd trakce 25 kV 3 106
Kcwvlhod, ddlkovd elektrickd trakce 3 601 Ké/vlhod. Vzhledem k rozhrani trakénich soustav na trati, je
hodnota pro mistni osobni dopravu kombinaci dvou prvné zminénych hodnot. (zapsal Ing. Tomds Funk)

Investi¢ni naro¢nost variant v polozkovém ¢lenéni

] Celkova délka PHS mezi stanicemi VySkov na Moravé a Ivanovice u varianty K3 oproti M2 je
pouze 0 415 m vyssi. Pritom trat’ ve vedeni dle varianty K3 je vedena tésn¢ kolem obytné
zastavby, zatimco varianta M2 kolem primyslového aredlu a v nezastavéné oblasti. Zadame
ovéfeni spravnosti ndvrhu délek PHS. Rozsah PHS byl ve variante K3 jiZ proveren hlukovou
studii. V oblasti zdstavby je trat’ vedena prevdine v zdarezech, tzn. budovdni PHS neni potiebné.

Udaj je v porddku.

Analyza prepravniho trhu
'] 'V kapitole 3.2 je tfeba zajistit soulad mezi textem a grafikou (14 vs. 15 para vlaka v relaci Brno
— Bohumin). Bude opraveno

] Kapitola 3.2.1. by se neméla omezovat jen na popis stavajictho stavu, ale s ohledem na budouci



pfedpokladany provozni koncept a umisténi zastdvek autobusovych linek také na budouci
navrh/podnét k optimalizaci pfestupnich vazeb mezi autobusovou a vlakovou dopravou (zejm.
v ptipadé¢ Chropyné¢ a Blazovic). Vyhledovd nabidka autobusové dopravy bude rdamcovée
popsdna a to jako podklad pro organizdtora IDS.

'] Na str. 31 je ve druhém odstavci uvedeno, Ze ve sttednédobém horizontu je ,,obsazeni vlakti R

optimalni ve vlacich Ex se pohybuje na horni hranici kapacity*. Pozadujeme bliZsi vysvétleni.
Bude doplnéno

") Domnivdme se, Ze nelze pouZit obecné trendy pro jakoukoli trat. VZdy je tfeba vychdzet z
konkrétnich podmiiujicich podminek — v tomto piipad& napf. polycentrickd struktura sidel (BM,
OL, OV, PR, PV, ZL), které budou novou trati propojeny, coZ se jist¢ promitne do budouci
poptavky po pitepraveé. Dopravni model funguje na téchto principech viz. kap. 3.7. Ty budou
konkretizovdny na resené tizemi.

Doporucujeme pfinejmensim, aby byl v rdmci v rizikové analyzy posouzen ndriist vefejné dopravy
mezi lety 2010 — 2050 na drovni ptivodniho odhadu, tj. 0 53 % namisto aktualizovaného odhadu o
30 %, zvlasté vychazi-li aktualizovany odhad z vyvoje nizZ$i pokrizové mobility. Nesouhlasime
v RA je dostatecny prostor cca 25% pro maximdlni scéndr

'] V kapitole 4.5 je naznaceno, Ze ,,moznosti ristu prognézovanych vykont v ndkladni dopraveé
pfevazuji nad riziky poklesu téchto vykonu®, avSak jiné ¢asti dokumentace s timto faktem
prakticky ddle nepracuji. PoZadujeme zajistit vyssi konzistenci mezi jednotlivymi ¢astmi SP.
Bude opraveno

'] Tabulka 3.3 (str. 31) vyZaduje komentaf vysvétlujici, jaké jsou pfiCiny stavu, kdy varianty
novostaveb N1 a N2 predev§im na relacich Brno — Ostrava/Zlin nedosahuji ve srovnani s
modernizacnimi variantami lepSich vysledkl pii srovndni cestovnich dob. Je to dasledek vétsi
stavebni délky novych trati, jiného napojeni se stavajici siti apod. Bude doplnéeno

] Tabulka 3.4 — neni zfejmé, z jakého dlivodu varianta bez projektu uvazuje v relaci Brno — Rousinov
obsazenost v priiméru pouze 7 osob. Prosime vysvétlit, nebot’ Jihomoravsky kraj dle naSeho
védomi ve varianté bez projektu nepocitd s obsluhou Rousinova vlaky osobni dopravy v relaci
Brno -Vyskov. Tabulka popisuje cely reseny tisek Brno — Prerov

"] PrestoZe studie ekonomicky nehodnoti dlouhodoby horizont, je diileZité zachovat u kapitol 3.8 a 3.9
piiblizné stejnou strukturu i podrobnost. Jednd se zejména o doloZeni (popis + grafické
zndzornéni) piepravniho objemu v roce 2050, zatizeni v jednotlivych médech, nové vzniklé
dopravy apod. Sledovat stejnou strukturu pro horizont, ktery neni ekonomicky hodnocen je mimo
zaméreni této SP. Na ekonomické efekty RS by méla odpovédét samostatnd koncepcni studie.
Prepravni objem je zndzornen v zdtéZovych kartogramech. Bude doplnéno obsazeni vlakii,
informace o modalsplitu.

'] Doporucujeme, aby tab. 3.6 rozclenila celkové obraty ve stanicich (v nichZ je to relevantni) dle
jednotlivych obsluznych segment (R+Ex vs. regiondlni doprava). To je v modelu obtizne

technicky proveditelné. Snad tato méné detailni informace postaci.

) Graf 3.17 — domnivdme se, Ze nelze prosté reprodukovat prubéh kiivky dle stavajictho rozloZeni. Se



zrychlenim Zelezni¢ni dopravy muZe narGst také vyznam Pferova, Prostéjova a Olomouce pro
dojizd’ku, tzn. graf by m¢l také tento moZny trend reflektovat nebo piinejmensim komentovat.
Komentdr bude doplnén do zpravy.

[ V kapitole popisujici ndkladni dopravu je nutné doplnit pojedndni o moZnostech piipadného navySeni
prepravy v komodit¢ obiloviny. Pojedndni doplnime

'] Obr. 4.12 komentai/popisek se nezdd byt zcela relevantni. Hlavnimi piinosy neni ,,pfedevsSim
zlepSeni dostupnosti Brnénské aglomerace®, ale piinos z pohledu celoevropského. Bude
preformulovdno srozumitelnéji. Véta je vztaZena pouze k ndkladni dopravé. V kontextu ndkladni

dopravy projekt vyznamny zejména pro Brno a okoli. Rovnéz lze polemizovat nad spravnosti

,linedrnitho* pribéhu prepravniho vykonu ndkladni dopravy, zvlast€ jeli uvazovdno s ndrtstem

vyznamu kombinované dopravy.
Viz. Kap 4.5 Mozné odchylky prognozy ND.

Doklady

']V dokladové Casti chybi vypotadéani ptipominek k verzi 6/2014. Mdme zato, Ze
ty byly prekondny ndvazujicimi poradami a dopracovdnim SP k 01/2015.

71 K verzi 6/2014 mélo MD nésledujici pfipominku: ,, GVD jsou navrhovdny dle pldnu

B. Vykresova ¢ast

obsazeni koleji v Zst. Brno hl.n. dle zpracované studie dopracovdni variant
Zeleznicniho uzlu Brno. Doporucujeme spolecné s objednateli dopravy a s
odbornymi sloZkami zvdZit vpravy GVD do podoby ,Sité na miru* jednotlivym
variantdm. PoZadujeme zakresleni tras ndkladni dopravy dle uvedeného rozsahu
dopravy. Dle zaddni studie bylo poZadovdno i zjednodusené posouzeni dopadii
navrhovanych GVD do provozu na tratich Nezamyslice — Olomouc a Kojetin —
Hulin. PoZadujeme tedy i doloZeni tohoto poZadavku nejlépe ve formé
gjednoduseného ndkresného jizdniho radu.

Ackoliv bylo pfislibeno, Ze piipominka bude respektovdna a budou informace
doplnény, v aktudlni verzi chybi zakreslené trasy ND, ¢i posouzeni dopadu na
odbocnych tratich. Modelové GVD byli priubézné odsouhlasované objednatelem do
predkladané podoby a vychdzeji z poZadavku objednatelii MD 0190, KORID JMK
a KIDSOK, s uspokojovdnim omezeni v tomto poradi. Trasy ndkladni dopravy
budou doplnény. GVD Nezamyslice — Olomouc jsou dokldddany v prislusné
samostatné SP a jsou vzdjemné koordinovany. GVD Kojetin — Hulin nelze
verohodné zpracovat bez znalosti budoucich infrastrukturnich opatieni na této trati
(min. elektrizace), poZadavky na casové polohy Os viaku v Kojetine budou
doplnény podle podkladii KIDSOK a KOVED.

[ Zst. Vyskov -var. M2: Zadame zvazit nutnost dvojitych kolejovych spojek na

zhlavich vnitfnich ptfedjizdnych koleji 101 a 102. Zvazte, zdali by nepostacoval pro
predpokladanou frekvenci regionalni osobni dopravy vjezd na koleje 101, 102 ptes
spole¢nou jednu kolej v obou zhlavich. Provéifte moznost vyuZiti Sirokého prostoru
mezi tratovymi kolejemi na ivanovickém zhlavi pro kusou kolej na odstavovani



souprav osobnich vlakid. Doporucujeme vyhodnotit v navazném stupni PD.

Pripominky k formalni Gpravé

O

O

Ve studii nejsou vZdy pouZity zavedené jednotky, napft. je Casto pouzito km/hod. Bude sjednoceno.

Problém je také v rozdilnosti zdpisu jednotlivych linek (napf. Ex2 x Ex 2), stejné¢ jako v
nejednotnosti pouzitych zkratek (napf. ZUR x ZUR, JmK x JMK, ¢ IDS OK x IDSOK).
Doporucujeme pouzivat vzdy zkratky jednotné a tak, jak jsou obecné zavedeny. Pouziti riiznych
zkratek, ¢i oznaceni linek zhorSuje ptfehlednost textu a vyhleddvani v elektronické verzi
dokumentil. Bude sjednoceno.

Zkratka VMP chybi v seznamu zkratek Bude doplnéno.
ptreklep na str. 11 u popisku obr. 2 ,,passangers® Bude opraveno.

Dopravni sité¢ vyobrazené na obrazcich 3 a 4 ndleZzi dopravnimu systému (IDS JMK a IDSOK),
nikoliv jejich koordindtorim (KORDIS a KIDSOK). Bude opraveno.

Podkapitola Plan organizace vystavby v obsahu souhrnné zpravy je Spatné ¢iselné oznacena. Bude
opraveno.
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Nasledujici dokument obsahuje pfipominky iniciativy JASPERS k pfistupu a vysledkim navrhu studie
proveditelnosti zelezni¢niho spojeni Brno — Prerov, kterd zkoum@ celou fadu moznosti zlepSeni zelezni¢ni
infrastruktury v tomto Useku. Nasleduje po obecnych metodickych doporucenich zaslanych v roce 2014.

Studie predstavuje rozsahlé dilo s velkym mnoZstvim expertnich analytickych informaci ohledné& mnoha
variant. Iniciativa JASPERS se pfi jejim podrobném posouzeni zaméfila predevSim na to, co bylo po
pocate¢ni analyze studie povazovano za ekonomicky nejschudnéjSi a provozné pfiméfené varianty,
konkrétné 02+, M1 a M2 (pfi¢emz varianta K3 je velmi podobnd varianté M2). Hlavni zjisténi a doporuceni
jsou uvedena kurzivou.

Nasledujici stanoviska jsou zalozena na poskytnutych informacich. Kone¢né stanovisko bude mozno jako
obvykle vyslovit teprve v pozdéjsi fazi poté, co budou k dispozici kompletni informace.

Varianty trati: Zdvojkolejnéni, varianty rychlosti a posouzeni koncepce jizdniho radu

a) Zdvojkolejnéni celé trati

Zda se, Zze zdvojkolejnéni je vhodna varianta pfiméfena planované dopravé na trati. Bude diky nému
mozno provozovat ¢astéjsi a dostatec¢né spolehlivé dalkové a lokalni viaky mezi mésty lezicimi na trati
a za Prerovem.

b) Cestovni doby a vhodné varianty trat'ové rychlosti

Cestovni doby pusobi realisticky a ukazuji, Ze nejvétsi Cisty pfinos spojeny se zvysenim tratové
rychlosti je dosaZen ve variantach O2+ a M1, pricemz pfi srovnani variant M1 a M2 je zlepseni mensi.
Udaje start-cil, které iniciativa JASPERS obdrzela, ukazuji na velky vyznam tohoto koridoru pro stredni
a dalkové cesty. Proto je rychlost velmi vyznamnym faktorem.

Vzhledem k typu trati a mezistanicnim vzdalenostem je JASPERS toho ndzoru, Ze varianty, které
uvazuji o konstrukéni rychlosti vétsi nez u variant M1 a M2, pouze zvysSuji naklady bez dosaZeni
umérné vétsiho prinosu.

Predlozena analyza vsak ukazuje, Ze spolu s variantami M1/M2 (a jeji variantou K3) by bylo vhodné
brat pfi rozhodovani vazné i variantu O2+.

c) Planovany jizdni rad

Stfednédoby plan jizdniho radu dalkovych viaki osobni dopravy pdsobi ambiciézné, nicméné podle
nazoru iniciativy JASPERS je z hlediska obsazenosti u stfednédobé a dlouhodobé predpovédi
poptavky priméreny a dostatecny. Zvlasté dulezité je znacné posileni poctu spoji ve sméru na
Olomouc a Zlin oproti varianté bez realizace projektu. Toto posileni bude mit vyrazny dopad.

Mistni viaky do Brna jsou na tom z hlediska vytiZenosti podstatné harfe, ackoli o vytizenosti ve
Spi¢kach by bylo mozZno tvrdit, Ze je na doinim konci prijatelného rozsahu.

1/9



Navrhovany pocet spoju ve stfednédobém horizontu odrazi osvédcenou ceskou strategii, tedy
provozni a finan¢ni diiraz na dalkové a regionalni zelezniéni spoje. Aby byl naplnén planovany jizdni
fad, musela by pokracovat dlouhodobé.

Predpoklady ohledné modalniho posunu a ekonomicka analyza

d)

e)

Posouzeni predpoklad( ohledné modalniho posunu a éasovych uspor

Rozsah modelovaného modalniho posunu z autobusU a automobild a s nim spojenych Uspor €asu,
provoznich nékladd vozidel a externalit ma kliCovy vyznam pro ekonomické zdivodnéni pfi
porovnavani variant, jejichz investicni naklady se znacné liSi. Modalni posun a souvisejici

Iniciativa JASPERS dosla ohledné metodiky modelu a ekonomické analyzy na zdkladé predlozenych
Udaju k nasledujicim hlavnim zavérdm:

i. Namodelovany modalni posun z autobusu k Zelezni¢ni dopraveé je na zakladé analyzy podrobnych
vstupnich a vystupnich dat od spoleénosti SUDOP, kterou iniciativa JASPERS provedla,
pravdépodobné dosti optimisticky.

ii. Navrhovany model pro vnimanou ¢asovou usporu cestujicich, ktefi pfejdou z automobilt k viakiim,
nelze podle nazoru JASPERS odivodnit a vede k nadhodnoceni téchto prinosi (zejména: vyssi
jednotkova hodnota C€asu automobilt, ktera se prekryvd s provoznimi Usporami vozidel,
odhadované néklady na parkovani a nemodelované odhady dopravnich zacp a €asu pfichodu a
odchodu od automobilu).

Vzhledem k vysokodrovriové povaze modelu automobilové dopravy iniciativa JASPERS v kazdém
pripadé dirazné doporucuje pouZit u ¢asovych uspor pri prechodu z automobili k Zeleznici pravidlo
polovin. To poskytuje realistictéjsi hodnoty lépe odrazejici vnimané zmény v nabidce vefejné dopravy.
Bude respektovano.

Na zakladé jednani se zadavatelem a iniciativou JASPERS bude prepravni progndza v tomto
odevzdani ponechdna beze zmén. V ramci dalsi faze projektu vsak mohou byt pfedpoklady iniciativy

JASPERS prijaty a zapracovany na zakladé rozsahlého prizkumu dopravniho chovani.

Prepracovany modalni posun a ekonomicky model

V nasledujici tabulce JASPERS predklada vlastni revidovany a zjednodu$eny model modalniho
posunu a ekonomickou analyzu typickych ,typovych® variant (O2+, M1 a M2). Byla pouzita hruba
modelova data poskytnuta firmou SUDOP, v pfipadé chybéjicich Udaji expertni odhady a byla
uplatnéna vySe uvedena doporuceni. Model s vy§Simi hodnotami odrazi typické parametry pouzivané
pfi modelovani Zelezniéni dopravy ve Velké Britanii, zatimco model s niz§imi hodnotami je zalozen
spiSe na takovych hodnotach parametrd, jaké se vyskytuji v nedavnych prizkumech chovani a
preferencnich analyzach v jinych zemich, kde funguje kohezni program. Byl zahrnut i vnimany ¢asovy
prinos lepsich interval(l vliaku.

EA outcome Mode shift and induced transport to train (trips/day)
% drop of|% drop of
IRR % NPV (bil CZK Bus Car Induced Total bus trips | cartrips
JASPERS lower end 5.5 0 2457 2951 936 6344 36% 10%
M2 [JASPERS higher end 7.1 7.3 3206 4405 2040 9651 47% 14%
SUDOP FS 7.5 9.0 5450 3075 2350 10875 80% 10%
JASPERS lower end 5 -1.9 2220 2533 800 5553 32% 8%
M1 [JASPERS higher end 6.5 4 2902 3730 1724 8356 42% 12%
SUDOP FS 6.6 4.6 4925 2350 1825 9100 72% 8%
JASPERS lower end 6.3 1.8 1813 1911 623 4347 26% 6%
02+ [JASPERS higher end 8.0 6.1 2357 2750 1325 6432 34% 9%
SUDOP FS 8.3 7.0 3875 1775 1450 7100 57% 6%
Vysledek elk,onomicke’ Modalni posun a nové vznikla pfeprava na zeleznici (cest/den)
analyzy

Podrobnosti o nakladech viz Pfiloha 1.




¢ista soucasna
hodnota
(mld. K&)

Vnitfni
vynosové
%

% pokles
cest
autobusem

Nové
vzniklé

% pokles cest

Autobus automobilem

Automobil Celkem

M2

JASPERS niZsi

JASPERS vy$si

SUDORP stud.
prov.

M1

JASPERS nizsi

JASPERS vy$si

SUDORP stud.
prov.

02+

JASPERS niZsi

JASPERS vyS$si

SUDORP stud.
prov.

Revidovana analyza provedenad iniciativou JASPERS ukazuje, Ze:

e Varianta O2+ ma i zde nejlepsi ekonomické vysledky, a to pfi modelovani s nizkymi i vysokymi
hodnotami predpokladd a v pfipadé niz§iho predpokladaného modalniho posunu je mirné
proveditelna.

e Varianta M2 je srovnatelna s 02, jeji vysledky jsou vS8ak mirné horSi. Je citlivéjSi na rozsah
modalniho posunu a pfi pouziti nizSich hodnot parametrd si udrzuje ekonomickou proveditelnost
nad 5,5 %.

e U variant s vy88imi rychlostmi (S5, N1, N2) Ize oCekavat podobny pokles Cisté sou¢asné hodnoty
jako u M2.

Doporuceni iniciativy JASPERS:

e Vzit pfi interpretaci vysledku v tvahu revidovany vysledek a potrebu ridit a pripadné sniZit naklady
pri dalsim rozpracovavani projektu.

e Bud' v této nebo pozdéjsi fazi by mély byt upraveny vypocéty ¢asovych uspor vzeslych z pfechodu
od automobilti k viakim, a to pomoci pravidla polovin.

e V pozdéjsi fazi provést prizkum chovani cestujicich, ktery by pomohl revidovat pfedpoklady
ohledné modalniho posunu.

Na zakladé jednani se zadavatelem a iniciativou JASPERS bude prepravni progndza v tomto
odevzdani ponechana beze zmén. V ramci dalsi faze projektu vSak mohou byt predpoklady iniciativy
JASPERS prijaty a zapracovany na zakladé rozsahlého prizkumu dopravniho chovani.

Posouzeni nakladi a kapacity stanic

f)

Celkové posouzeni jednotkovych nakladi hlavnich typovych variant vedlo k nasledujicimu
vysledku:

Sira trat’ Trat’ a stanice Naklady na tunely

(EUR/km) (EUR/km) (EUR/km)
Varianta 02+ 6 954 829 9828476 -
Varianta M1 14 199 686 15766 795 47 236 041
Varianta M2 16 837 300 18 005 426 58 734 320

Pramérné naklady na sirou trat’ (bez stanic) vypadaji u varianty O2+ primérené, u variant M1 a M2 jsou
v8ak rozhodné vysoké, také vezmeme-li v tvahu typ krajiny.

Porovname-li naklady jednotlivych slozek s celkovymi naklady na trat, u varianty O2+ tvori naklady na
zelezniéni spodek a svrSek 71 % a na stavby pouze 7 %. Napfiklad v pfipadé varianty M1 to ovSem je
42 % za spodek a svrSek a 46 % za stavby vcetné tuneld. To se zda byt hodné vzhledem k

Podrobnosti o nakladech viz Pfiloha 1.



parametram ftrati a k tomu, ze tunely predstavuji pouze 7,6 % délky Siré trati. U variant M1 a M2
souvisi pfiblizné polovina celkovych nakladl na stavby s viadukty, mosty a dalSimi menSimi prvky.
Vzhledem k omezenym informacim v8ak JASPERS nemiZe posoudit vyznam téchto prvkd vici
celkovym nakladim na infrastrukturu.

Detailni rozbor nakladi bude revidovan v souladu se zavéry porady ze dne 20.4.2015, tj. budou
upraveny jednotkové ceny trati VRT a mostnich a umélych staveb v souladu s rozhodnutim SZDC.

Na zakladé aktudiné dostupnych informaci se zda, Ze dopad staveb na celkové naklady trati je velmi
vyrazny a vétsi neZ u podobné Zelezni¢ni infrastruktury, s niz se iniciativa JASPERS setkala. To je
tfeba projednat.

g) Naklady na tunely
Nize uvedena tabulka shrnuje jednotkové naklady na tunely:
Jednotkové
Naklady na Délka tunelt naklady na
tunely (EUR) (km) tunely (EUR)
Varianta M1 149 124 182 3,16 47 236 041
Varianta M2 228 065 363 3,88 58 734 320
Varianta K3 198 675 497 3,38 58 727 608
Predpokladame-Ili tunely s jednim tubusem a primérné geologické podminky, zdaji se byt jednotkové
ceny ve srovnani s podobnymi stavbami, s nimiZ se iniciativa JASPERS setkala, velmi vysoké. To je
tfeba projednat.
Tunely s jednim tubusem jsou navrhovany na trati VRT, na konvencni trati jsou navhrovany
dvoukolejné tunely. Vzhledem k jiz provedenému geotechnickému prizkum v misté stavby z r. 2009 je
zrejme, Ze se tunely budou nachazet v geologicky obtiznych podminkach — bobtnavych jilech s malym
nadlozim. jednotkové naklady na tunely budou upfesnény zadavatelem (SZDC, O6).
h) Posouzeni nakladl a kapacity zelezni¢nich stanic
Naklady na stanice pfedstavuji zna¢nou ¢ast celkovych nakladd na projekt. Velka vétSina investic je
urena na Upravu kolejového usporadani stanic. Ve varianté O2+ predstavuji stanice 43 % celkovych
nakladu, zatimco u variant M1 a M2 tento pomér klesa na 30 %.
Zvlasté vysoké jsou odhadované naklady ve 4 Zelezni¢nich stanicich: BlaZovice, Vyskov, Nezamyslice
a Kojetin. Naklady na tyto stanice se pohybuji od 36 mil. EUR (BlaZovice) aZ po 60 mil. EUR (Vyskov).
Vzhledem k tomu, Ze Cast vénovana na stani¢ni budovy a souvisejici zafizeni je pomérné malg,
pfipada velka vétsina ndkladd na demolici stavajicich a vystavbu novych koleji. Podle schématickych
nékresu uvedenych ve studii proveditelnosti jsme kolejové uspofadani shrnuli v nasledujici tabulce:
Varianta 02+ Varianta M1 Varianta M2
Nast. Koleji Vedl | Nast Koleji Vedl | Nast. Kolejf Vel
Zst. Brno—=Slatina
Zst. Slapanice
> - 6 (2 rychlé, 2 6 (2 rychlé, 2 6 (2 rychlé, 2
Zst. Blazovice ? pom(alér,yg h?avni) 4 ? pom(allgg h?avni) 7 ? pom(alér,yg h?avni) 7
> . 4 (2rychlé, 2 4 (2rychlé, 2 4 (2rychlé, 2
Zst. Holubice ? (po%calée) 1 ? (porr)rlfalée) 1 ? (porr¥1C;Iée) 1
Zst. Rousinov 2 2 (2 rychlé) 0 2 2 (2 rychlé) 1 2 2 (2 rychlé) 1
Zst. Komorany 2 2 (2 rychlé) 1 ? 1 (pomala) 2 ? 1 (pomald) 2
. - 4 (2 rychlé, 2 4 (2 rychlé, 2 4 (2 rychlé, 2
Zst. Lule¢ 4 porr)rglée) 2 4 porr)rqcalée) 2 4 porr)TI]c;Iée) 2
> % 6 (2 rychlé, 2 6 (2 rychlé, 4 6 (2 rychlé, 4
Zst. Vyskov 5 pomalé,VZ hlavni) 6 5 por)rl1alé) 6 5 por¥1alé) 6
, . 4 (2 rychié, 2 4 (2rychlé, 2 4 (2rychlé, 2
Zst. lvanovice 4 por¥1alé) 2 4 po%alé) 2 4 por¥1alé) 2
Y : 4 (2rychlé, 2 4 (2rychlé, 2 4 (2rychlé, 2
Zst. Nezamyslice 4 pomalé) 4 pomalé) 5 4 pomalé) 5
Zst. Némcice 2 2 (2 rychlé) 0 2 2 (2 rychlé) 0 2 2 (2 rychlé) 0
» . 4 (2 rychié, 2 4 (2rychlé, 2 4 (2rychlé, 2
Zst. Kojetin 4 por¥1a|é) 11 4 pogr']alé) 12 4 por¥1alé) 12
. N 4 (2rychlé, 2 4 (2rychlé, 2 4 (2rychlé, 2
Zst. Chropyné 4 por¥1alé) ! 4 por)rl1alé) ! 4 por¥1alé) !
Zst. Prerov

Podrobnosti o nakladech viz Pfiloha 1.




Vzhledem

® K typu trati a ocekavanim budouci urovné dopravy (stfednédobym) se zda, Ze kolegjisté nékterych
stanic presahuje pfiméfené provozni potfeby osobni a nakladni dopravy.

e Kk tomu, Ze na trati je pouze mala nakladni doprava a ve stfednédobé budoucnosti neni
pravdépodobné, Ze se to zméni, by mélo byt potfeba jen malo vedlejsich koleji.

e Kk tomu, Ze Kkolejové usporadani ve stanicich snadno umoZriuje pozdejsi vylepseni a rozsifeni bez
vyrazného naruseni provozu Zeleznice, jsme toho nazoru, Ze efektivnéjsim pfistupem k projektu
stanic by mohlo byt realizovat v této fazi méné maximalistické poZadavky odraZejici stfednédoby

plan jizdniho radu. Projekt by pritom mohl byt ponechan otevieny pripadnym pozdéjsim rozsifenim
poté, co bude vyhodnocena skute¢na spolehlivost, vykon a potfebny pocet viaki.

Predlozena dopravni technologie obsahuje mimo jiné také plan obsazeni dopravnich koleji
v dopravni spicce. Z néj je patrné, Ze mezi stfednédobym a dlouhodobym vyhledem neni v poctu
obsazenych koleji rozdil. Dochézi pouze k delsimu obsazeni koleji. Bylo dohodnuto, Ze si SZDC
necha zpracovat provozni simulaci tak, aby v dalSim stupni projektové pripravy mohlo pripadné
dojit k redukci koleji pfedevsim pro nakladni dopravu.

i) Obecna a environmentalni rezerva

Z odhadu nakladu nelze urcit vysi nakladové rezervy zahrnuté ve vySe uvedenych Cislech. Tuto ¢ast
projektu je tedy tfeba dale vyjasnit.

Z posouzeni projektu a Udaju o nakladech, které byly v této fazi poskytnuty, se zdd, Ze neexistuje
zadna rezerva na opatfeni omezuijici vliv na zivotni prostfedi. Je-li tomu tak, doporuéuje JASPERS
stanovit nakladovou rezervu na pokryti specifickych pozadavkd a kompenzaci zmirfujicich vliv na
Zivotni prostredi, které vzejdou z procesu posouzeni podle EIA.

Vzhledem ke skutec¢nosti, Ze Zel. trat’ prochazi zemédélskou Krajinou, tzn. Krajinou pfirodné velmi
chudou, jsou v projektu zahrnuty naklady predevsim na rekultivaci opousténého Zel. télesa (nékteré
useky jako napr. Komorany — Lule¢ jsou pfirodné cenné a budou zachovany) a na opatfeni proti hluku
(protihlukové stény, individualni hlukova opatfeni). Dale jsou v projektu zahrnuty naklady na kaceni
(predevsim naletovych drevin) a nahradni vysadbu.

Analyza DETR a jeji zavéry

j) Analyza DETR je uzitecny dokument, prospély by ji vSak nasleduijici Upravy:

e Ur€eni rozsahu kritérii a parametri pouzitych pro rozdéleni do kategorii pozitivni, mirné pozitivni,
neutrdlni, mirné negativni a negativni. Zpracovatel ur¢i pocatecni parametr pro napr. neutralni
hodnocent.

e Prohlaseni EIA: pro variantu O2+ je povazovano za menS$i problém nez u M1, ma vSak stejné
ohodnoceni. U varianty O2+ by pravdépodobné mélo byt mirné negativni. Potfebu procesu EIA je
tfeba vZdy hodnotit negativné. Jeho vysledky nejsou pfedem znamy a v praxi existuje cela rada
pripadd, kdy i pfi pouhém zdvoukolejnéni a elektrizaci (nebo na prvni pohled bezproblémové
feseni) neni stanovisko diky obstrukcim vydano. Mirné negativni hodnoceni bylo zvoleno
v pfipadech, kdy jiz kladné stanovisko EIA bylo vydano (na cca V2 useku).

e Cestovni doba: vyraz ,neschopna konkurovat automobilové dopravé® nema zadny skute€ny
vyznam a nemeél by byt pouzivan. Neni nijak dolozeno, co znamend ,konkurenceschopné cestovni
doba“. Automobilisté maji velmi rdznorodé preference a potieby, jak dokladd dopravni model
pouzity v pfepravnim modelu u varianty O2+, ktery zahrnuje znacny modalni posun od automobild.
Do urcité miry tedy cestovni doba evidentné konkurenceschopna je. Iniciativa JASPERS
doporucuje, aby vyhodnoceni varianty O2+ (se znaénymi ¢asovymi Usporami) bylo mirné pozitivni
a ne stejné jako v pfipadé bez realizace projektu. Hodnoceni bude upraveno. Rozporovany vyraz
Jjsme uZili k demonstrovani vzorového pripadu, tj. cestujiciho na trase napf. Brno — Vyskov. Pokud
bude cestovat viakem (R/Os), je jizdni doba (nadrazi — nadrazi) 25/40 min. Diky existenci
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soubezné dalnice D1 je jizdni doba osobnim vozidlem taktéZz 25 min. s tim, Ze automobil nabizi
cestujicimu dalsi komfort a moznosti dale bez omezeni cestovat. Pokud je nasi snahou primét
cestujici opustit IAD, je tfeba nabidnout minimalné kratsi jizdni dobu, ktera by kompenzovala jeho
dalsi nutné prestupy. Vyse uvedeny vyraz nam toto indikuje. Zadavatel o pouZiti rozhodne.

» Kritéria Investi¢ni/Provozni naklady by mohla byt hodnocena podle cenové piijatelnosti pro
Ceskou republiku v kontextu jejich celkovych plant investic do zelezniéni sité.

Iniciativa JASPERS je toho nazoru, Ze s vyse navrZenymi zménami predstavuje tabulka poctivéjsi
zaklad pro srovnani variant a vyvozovani zavéra.

Nyni nebo v pozdéjsi fazi (co nejdrive) by mély byt do studie proveditelnosti &i jeji aktualizace zahrnuty
vysledky formalnéjsi analyzy rizik a rozhodnuti by mélo byt pfezkoumano.
Bude respektovano.

Vozovy park potrebny k vyhovéni budouci poptavce a provoznim ciltim

k)

Aby bylo mozno realizovat pfedpovidany stfednédoby rist poctu cestujicich, bude potfeba renovovat a
rozsifit sou€asnou vlakovou flotilu. Z poskytnutych udaju dosla iniciativa JASPERS k zavéru, ze denni
pocet vlakd v BlaZovicich se zvysi ze 69 na 123 pérd, v lvanovicich z 51 na 74 pérd a v Chropyni ze
36 na 46 paru.

V ramci studie proveditelnosti nebo jeji aktualizace by mély byt uvedeny podrobnosti o strategii v
oblasti vozového parku véetné souvisejicich rizik, pravdépodobného typu, nacasovani vybérovych
fizeni a dodavky, dostupnosti financovani a dalSich provoznich otazek. Vzhledem k tomu, ze dopravci
jsou na spravci infrastruktury nezavisli, Ize vyvoj pouze predpokladat a to na zakladé souc¢asného
rozsahu obnovy jejich vozového parku. Ten byl v nedavné dobé vyrazné obnoven. Tento stav byl
podporen i pozadavky vybérovych Fizeni jednotlivych organizatord dopravy, kde byl uvedena
podminka na vozovy park primérného stari 10 let. Tento popis zplsobu dodavky draznich vozidel
bude do SP dopinén a to ve spolupraci s MD CR.

Stanice Brno, usek Blazovice — Brnho

1)

Jedno z hlavnich rizik tohoto projektu souvisi s moznym zpozdénim projektu Zelezniéniho uzlu Brno.
Provoz na nové trati by pak byl omezen sou¢asnym Gzkym hrdlem na pfijezdu do stanice Brno.

Toto riziko by mélo byt podrobné analyzovano v ramci analyzy rizik ve studii proveditelnosti nebo v jeji
pozdéjsi aktualizaci, a to véetné souvisejicich opatfeni a podminek pro zmirnéni dopadu. Poté by
riziko melo byt peclivé sledovano. Této skutecnosti jsme si vedomi. Riziko nerealizace Ci zpozdéni
vystavby ZUB je hodnoceno v ramci analyzy rizik (Pfiloha ¢. 3 - Ekonomické hodnoceni, tabulka ¢. 43,
str. 48). JASPERS zasle usmérnéni.

Iniciativa JASPERS vyrozuméla, Ze Zeleznini stanice a uzel Brno jsou pfedmétem jiné studie
proveditelnosti a Usek Blazovice — Brno proto neni v tuto chvili definovan.

Je duleziteé znat naklady a provozni dopad budouci vystavby tohoto useku a zajistit, aby byly zahrnuty
bud' v této studii proveditelnosti nebo ve studii uzlu Brno. Bude zahrnut do studie proveditelnosti ZUB
viz. kap. 1., ¢l. 1.1 Zakladni udaje o fesené trati nebo kap. 2. ¢l. 2.1. Uvod.

Klicové problémy uvedené v predchozim doporuceni, které nebyly v revidované studii

vyreseny

n)

o)

Nebyla doplnéna kvalitativni analyza rizik (bod 2h pfedchoziho doporuceni.

Nebyla doplnéna samostatnd analyza Zivotniho prostfedi a studie se dostate¢né nevénuje zméné
klimatu (bod 2g pfedchoziho doporuceni). Environmentalni zaklad a naslednd analyza potiebuji dale
rozpracovat z hlediska podloZeni srovnavaci analyzy uvedené v pfiloze 6 (bod 2g pfedchoziho
doporuceni). Komplexni analyzu vlivu stavby na ZP bude do textu dopinéna v dobé jeho podani k EK.
V 05/2015 bude jednani mezi SZDC a JASPERS o rozsahu této kapitoly.
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9)) Nebyl proveden zadny strukturovany multikriterialni uzsi vybér variant (bod 1a pfedchoziho
doporuceni). Plny seznam variant vSak byl opatfen komentafi obsahujicimi nékteré divody k
vyfazeni. Bude doplnéno ve spolupraci s O7.

Q) Neni uvedena Zadna analyza potencialni racionalizace stanic, jejich pfesunu atd. na zakladé
soucasné a budouci frekvence ve stanicich (bod 1d pfedchoziho doporuéeni). Viz. odpovédi vyse.

r Ve studii proveditelnosti neni jasné uvedena obsazenost vlakd jako kritérium pro stanoveni jejich
poctu (bod 2e predchoziho doporuceni). Viz.tab. 3.4 obsazeni viaku, 2030.

Ve studii nejsou uvedeny dalSi Udaje o zakladni poptavce (objemy pro trasy Start—Cil) a vnimanych
cestovnich dobach (bod 2h pfedchoziho doporuceni). Viz. kap 3.8.5,3.8.7. tab:

Srovnani hlavnich relaci, nové vznikla doprava, rok 2030

Zatizeni v jednotlivych médech VD, rok 2030
Bude doplnén sloupec s vychozimi celkovymi hodnotami

Iniciativa JASPERS doporuéuje projednat diivod, pro¢ nebyly tyto zaleZitosti vyfeSeny a jak v tom dale
postupovat.
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Priloha 1 — Piehled jednotkovych nakladi

railway station. Brno Slatina
railway station. Slapanice
t.. Slapanice-Blazovice
railway station. Blazovice
t.0. Blazovice - Doves
railway station. Doves
t.i. Dove-Rousinov
railway station. Rousinov
t.U. Rousinov-Lulec
t.0. Rousinov-Komorany
t.u. Dove-Komorany
railway station. Komorany
t.u. Komorany-Lulec
railway station. Lulec
t.u.Lulec-Vyskov
railway station. Vyskowv
t.u.Vyskov-lvanovice
railway station. lvanovice
t.u.lvanovice-Nezamyslice
railway station. Nezamyslice
t.u.Nezamyslice-Ném¢éice
railway station. Néméice
t.u.Néméice-Kojetin
railway station. Kojetin
t.u.Kojetin-Chropyne
railway station. Chropyne
t.u.Chropyné-Vézky
odb. Vézky
t.u.Vézky-Prerov
t.u.Chropyné-Pierov
railway station. Prerov
Length lineg|
Length stations|
Totals|

Total cost of line
Total cost of stations
Total costs

Forex EUR/CZK (26/03/2015)

Speed 160 kmi/h (37%) Speed 160 km/h (93%) Speed 200 km/h (94%) Speed 200 km/h (84%)
Option 02+ Option M1 Option M2 Option K3
Length of Total cost Unit cost Length of Total cost Unit cost Length of Total cost Unit cost Length of Total cost Unit cost
section (CZK 000) (EUR) section (CZK 000) (EUR) section (CZK 000) (EUR) section (CZK 000) (EUR)
- 15,130 592,892 15,850 621,106 15,850 621,106
83,550 3,274,031 72,680 2,848,074 74,330 2,912,732 74,330 2,912,732
7332 3357 3642 3642
2219 1,114,439 43,670,934 1243 924,956 36,245,780 955 912,484 35,757,046 955 912,484 35,757,046
1566 2694 2153 2153
1399 558,136 21,871,386 1461 651,395 25,525,870 1948 736,814 28,873,168 1948 736,834 28,873,951
3573 3573 3573
55,963 2,192,974 237 372,535 14,598,327 197 417,722 16,369,074 197 417,727 16,369,270
5351 5267 5267
5972
750 189,111 7410576 13,000 509.424 13,000 509.424 13,000 509,424
3541
1723 555,871 21,782,634 1565 656,742 25,735,425 1612 679,188 26,614,993 1612 679,195 26,615,267
4229 4214 4113 4113
1479 1,272,155 49,851,282 2397) 1,462,728 57,319,156 2423| 1,541,197 60,394,080 2423) 1,218,246 47,738,769
7084 7698 6467 6467
1398 663,952 26,017,946 1553 803,071 31,469,533 1521 810,488 31,760,160 1521 820,788 32,163,781
5226 5168 5345 5345
1531 1,140,439 44,689,799 1503| 1,257,547 49,278,857 1578| 1,329,887 52,113,619 1578 1,329,887 52,113,619
4460 2174 2156 2156
260 179,922 7,050,511 77 282,985 11,089,188 717 289,275 11,335,671 717 287,275 11,257,298
4512 6241 6294 6294
1849 1,222,203 47,893,843 1786 1,348,756 52,853,016 1849 1,429,248 56,007,211 1849 1,429,249 56,007,250
3811 3874 3809 3809
1494 605,632 23,732,587 1494 727,640 28,513,640 1494 678,277 26,579,310 1494 678,277 26,679,310
8457 8470 8470 8470
587 163,378 6,402,202 2142 2244 200,021 7,838,134 2244 200,021 7,838,134
56.2 52.8 51.3 51.3
14.7 16.1 16.5 16.5
70.9 7,804,749 305,840,706 68.9 8,589,164 336,579,180 67.8 9,127,782 357,685,728 67.8 8,813,164 345,356,958
Unit cost Unit cost Unit cost Unit cost
{CZK 000) EUR (EUR) (CZK 000) EUR (EUR) {CZK 000} EUR (EUR) {CZK 000) EUR (EUR)
9,972,617 390,791,859 6,954,829 19,137,775 749,942,203 14,199,6860 22,037,399| 863,568,279 16,837,300 19,630,570 769,253,106 14,998,403
7,804,749 305,840,706 20,821,071 8,589,164 336,579,180 20,908,136 9,127,782| 357,685,728 21,628,113 8,813,164 345,356,958 20,882,631
17,777,366 596,632,565 9.828 476 27,726,939 1.086,521.383 15,766, 7958 31165181 1.921.254.007 18,005 426) 28443734 1.114610.064 16,433.132]
Tunnels M1 [ Tunnels M2 [ Tunnels K3 [
25519 3,805,500]  149,124,182] 47,236,041  5.820,000] 228,065,363 58,734,320] 5070,000]  198,675497] 58,727,608
Total length 3.157 km Total length 3.883 km Total length 3.383 km
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Rychlost | 160 km/h (37 %) | Rychlost | 160 km/h (93 %) | Rychlost [ 200 km/h (94 %) | Rychlost | 200 km/h (84 %) |
Varianta 02+ Varianta M1 Varianta M2 Varianta K3
Alem Celkové naklad Jednotkové Allea 1 Celkové naklad Jednotkové Al Celkové naklad Jednotkové Allea 1 Celkové naklad Jednotkové
Délka tseku 000 Ke) | niklady (Euro) Délka tseku 000 K) | niklady (Euro) Délka tseku 00 k&) | naklady (Euro) Délka tseku 00 Ke) | naklady (Euro)
Zst. Brno—Slatina
Zst. Slapanice
t. 0. Slapanice — Blazovice
Zst. BlaZovice
t. 0. BlaZovice — Holubice
Zst. Holubice
t. U. Holubice — Rousinov
Zst. Rousinov
t. 0. Rousinov — Lule¢
t. 0. Rousinov — Komorany
t. 0. Holubice — Komorany
Zst. Komorany
t. U. Komorany — Lule¢
zst. Lule¢
t. 0. Lule€ — VySkov
zst. VySkov
t. U. Vy$kov — Ivanovice
zst. lvanovice
t. U. lvanovice — Nezamyslice
zst. Nezamyslice
t. U. Nezamyslice — Némcice
zst. Némdéice
t. 0. Némcice — Kojetin
zst. Kojetin
t. U. Kojetin — Chropyné
Zst. Chropyné
t. 0. Chropyné — Vézky
odb. Vézky
t. U. Vézky — Prerov
t. 0. Chropyné — Pferov
zst. Prerov
Délka trati
Délka stanic
Celkem
" Jednotkové < Jednotkové x Jednotkové < Jednotkové
(000 K&) Euro néklady (Euro) (000 K&) Euro néklady (Euro) (000 K&) Euro néklady (Euro) (000 K&) Euro néklady (Euro)
Celkové naklady na trat
Celkové néklady na stanice
Celkové naklady
Tunely M1 Tunely M2 Tunely K3
[ [ | [ [ [
Forex Eur/Ké& (26. 3. 2015) | 25,519 Celkova délka | [ Celkova délka | [ Celkova délka | [
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JIHOMORAVSKY KRAJ Krajsky tfad Jihomoravského kraje

Odbor rozvoje dopravy

Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

V4§ dopis zn.: 9047/2015-07 SZDC

Ze dne: 26.02.2015 Odbor investi¢ni
C.j.: JMK 29061/2015

Sp. zn.:

Vyfizuje: Franek

Telefon: 541 651 314

Pocet listd: 3

Pocet priloh/listG: -
Datum: 26.03.2015

Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno -Pferov

K pfedané dokumentaci (SP) na zakladé Vasi Zadosti, dorucené dne 4.3. 2015, vydavame vyjadieni vztahujici se
zejména k celkovému reseni. Podrobné pripominky ve véci dopravni technologie zpracuje Kordis JMK.

Vztah k ZUB

Nebyly zohlednény vSechny nase pfipominky ¢.j. IMK 67547/2014 ze dne 30.6. 2014 ke konceptu SP, jak dale
uvedeno.

Redeni ZUB bude mit vliv na provoz pterovské traté. V pfipadé vedeni vlakd do uzlu ve var. A ZUB pies
Cernovickou terasu, Slatinu a Cernovice Ize oéekavat vétsi obrat cestujicich na nacestnych zastavkach. V pfipadé
var. B je prerovska trat vedena mimo toto atraktivni Uzemi. Neni zfejmé (nebylo Fe$eno v ramci studie ZUB IKP CE
2014), zda by obsluha byla feena vlaky (na prestup nejsou stanice v Useku Slapanice Blazovice uzp(sobeny) nebo
jen soubéZznymi autobusovymi linkami na Ukor Zeleznice (dojezd vlakem pres Komdrov na hl.n. a zpétnou cestu
MHD do prostoru Slatiny, Cernovické terasy nelze uvaZovat).

V rdmci studie ZUB jsou vlaky linky S7 vedeny, na rozdil od pfedmétné SP, po nové trati pres zastavku Leti$te, co?
je izamérem JMK.

Je sice mozné, Ze nékteré pripominky spadaji spise do problematiky vlastniho ZUB, faktem je, Ze nejsou feseny
nikde. Neni bohuZel pfedmétem Feseni této SP, ale musi byt feseno v rémci jiZ soutéZené SP ZUB.

Uzemné pldnovaci aspekty

V roce 2009 zhotovena DUR Useku BlaZovice -Vyskov (Sudop Brno -trasa ve var. K3) byla postupné zapracovdvana
do zmén a novych Uzemnich plant obci v okrese Vyskov a to i za financni podpory JMK. Tato trasa byla nasledné
uvedena i v ZUR JMK, vydanych v roce 2011 a zrusenych NSS v roce 2012. Proti feSeni nebyly vznaseny vyznamné
namitky ¢i prfipominky a feseni nebylo pfedmétem Zalob na ZUR. Vzhledem k neexistenci jinych podkladl je do
nové potizovanych ZUR (momentalné ve stddiu spolecného projednani ndvrhu), na zakladé dohody s MD,
zapracovavana stejna trasa konvencni Zeleznice s tim, Ze je upravena na koridor M2 mezi Vyskovem a

Ivanovicemi n.H. SoubéZné byla a bude v ZUR uvadéna Gzemni rezerva pro VRT dle studie IKP CE, 2003. Ostatni
varianty posuzované ve SP nebyly v Uzemnich planech provérovany.
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Pokud by byla k realizaci vybrana varianta jina nez K3 ev. M2, nelze jeji izemni ukotveni ocekavat bez problém( a
ne dfive neZ za cca 2 roky, coz mlze mit vyznamny dopad do harmonogram vystavby.

Ve vy¢tu UPD doporuéujeme upravit seznam UP pro obce, kterymi stavba prochazi (ménény udaj je uveden
tucné):

1 — Slapanice — rok vydani UP — 2014 — neschvaleny; rozpr. UPD — ano 5 — BlaZovice — rozpr. UPD — ano 6 —
Tucapy — rok vydani UP — 2014; rozpr. UPD — ne 7 — Nemojany — pofizovatel — M&U Vyskov 24 — Drnovice — rok
vydéni UP — 2014; pofizovatel — M&U Vyskov; rozpr. UPD — ne 25 — Viy$kov — rok vydani UP — 2014 — neschvaleny;
rozpr. UPD — ano 31 — Pustimé&F — rok vydani UP — 2010 — zména €. 2

Bude opraveno. (zapsal Ing. Jan Lehnert)

V textu bodu 1.14. je opakované uvadén popis tras pres Vyskov: Trasa prochdzi stdvajicim dopravnim
koridorem Zeleznice pfes centrum obce. Vede predevsim pres stdvajici plochy bydleni. Uvedené véty si
evidentné odporuji. Bylo nevhodné vyjddreno. 2. vétu opravime na ,,s hustou zdstavbou prevdzné
rezidencniho charakteru”, pripadné podobné vhodnou.

Dalsi pfipominky

Opét plati, ze nebyly zohlednény vSechny nase pripominky z vyjadfeni ze dne 30.6. 2014 ke konceptu SP. Vase

vyjddreni bude zohlednéno ve SP

V bodé 3.2. zpravy se u var. N1, N2, S5 nepfiznava ponechani troviiovych prejezdl. Tato skutecnost je z popisu

variant zfejma (stdvajici trat bude optimalizovdna dle parametri varianty 02).

V bodé 3.1. zprdvy (Cislo je vSak zfejmé chybné) na str. 92 ve var. N2 chybi Usek optimalizace Brno — Vyskov.

Sprdvné je 3.3 (bude opraveno). Usek doplnime.

V grafice pro var. 02+ chybi schema feseni Rousinova. Ve varianté 02+ se stdvajici Zst. Rousinov rusi a je
nahrazena zastdvkou bez kolejového propojeni. ProtoZe se tedy nejednd o dopravnu, neni schéma tieba doklddat..
V pf. 3.2. DT zfejmé chybny vycet vlakl v Useku BlaZovice -Vyskov. Provérime

V pt. 5.4. DT je neuvadéni schematu Komorany ve var. M a K zavadéjici. Schéma bude upraveno a doplnéno
informaci, Ze Zst. Komorany u Vyskova jsou ruseny bez ndhrady.

V bodé 3.2. progndzy se uvadi, Ze zastavovani ma byt detailné popsano v DT, coZ neni zfejmé Uplné spravné.
Udaje o zastavovani jsou v textu zmifiovany nahodile napf. v popisu stanic, ptehledny souhrn chybi. Zastavovdni
vlaki os.dopravy podle poZadavki je uvedeno v modelovych GVD. Je samozfejmé mozné zpracovat prehledny
souhrn pro kaZdou variantu. Toto je vsak na ukor prehlednosti DT. Do DT vsak bude v tabulkové formé doplnén
prehled relaci pro jednotlivé horizonty.

V bodé 3.2.1. progndzy je zbytecné hodnotit stanici BlaZovice, ktera neni napaje¢ovym uzlem IDS a tudiz
hodnoceni vazeb vlak x bus (vzdalenost 900 m) je bezpfedmétné. Vazba bus -vlak je v zastavce Ponétovice.

Dopravni vazby a dostupnost byla analyzovdna pro stanice se stdvajicim obratem vyssim neZ 500 osob/24h.

V bodé 3.5. progndzy neni pravdivé konstatovani, ze bylo dosazeno shody MD, SZDC a kraje ve véci
nezastavovani ve zastdvce Letisté Tufany. JMK zastavovani nadale poZaduje, stejné tak jako vedeni linky S7
pres Tufany prinejmensim do doby dosazeni vyhledové intenzity vlak(l vyssiho segmentu. U zastavky Letisté
pocitd JMK s vybudovanim prestupniho uzlu jednak pro linky mistni obsluhy zény a letiSté a pfipadné pro
shuttle bus letisté. Text bude preformulovdn a doplnén.



V bodé 4.1. progndzy by mél byt zvazen i zamér VLC Brno, které obecné m{ize mit vliv na poptavku na
feSené trati. Jedna ze 2 moznych lokalit se nachazi u letisté Brno Turany (trojmodalni VLC) napojené do
stanice Slatina. Stejnou vleckou je napojen i rozestavény Brno Aeroport Logictic Park. Bude doplnéno

Zaveér

1 Nadale Zddame provéreni trasovani regionalnich viak( linky S7 po nové trati Slatina -BlaZovice se
zastavkou Letisté. Podle naseho nazoru je dosaZzeni uvadéné vyhledové frekvence dalkovych viakl zalezZitosti
desitek let. Bylo by asi malo hospodarné nevyuzivat pfi nizsim objemu délkové dopravy novou trat i pro
regionalni linku. Tento poZadavek byl jiz nékolikrat diskutovdn na poraddch a jsme nuceni respektovat jejich zaveér.

2 Pro modernizaci traté jsou nejvhodnéjsi varianty M2 a K3, které jsou nejvice Uzemné stabilizovany a
dosahuji nejlepsich cestovnich dob pro IDS JMK i vyhovujicich pro dalkovou dopravu.

3 Z hlediska regionalni dopravy neni dosazeni tratové rychlosti 200 km/h nutnosti. Volba tratové rychlosti
160 x 200 km/h (tedy mezi var. M1 a M2) je spise véci statu jako investora a objednatele dalkové dopravy.

4 U varianty S5 se jako nevhodné jevi ponechani trasy v prijezdu Rousinova s Uroviiovym k¥iZzenim silnice
11/430. Jeji pripadna volba by méla byt podminéna dofesenim prichodu traté méstem. Bylo rozhodnuto, Ze
urovriové krizeni bude ve varianté 02+ nahrazeno mimourovriovym, ale ve var. S5 bude diky mensi intenzité Zel.
dopravy ponechdno.

5 Domnivame se, Ze nevhodnost pouhé optimalizace traté ve stavajici stopé (var. 02+) jiz prokdazala studie
JMK v roce 2004. Zakotveni traté do sité TEN-T, v té dobé jen predpokladané, je dnes realitou. V pfipadé, Ze by
pfesto byla varianta zvolena, je naprosto nezbytné prefesit prijezd Rousinova. Urovriové kfizeni bude ve varianté
02+ nahrazeno mimourovriovym i za cenu vyreSeni napojeni okolnich nemovitosti na silnicni infrastrukturu.
Frekvence na trati a na silnici (zejm. 11/430) pfimo vyluCuji Grovriové kfizeni, které by vedlo k paralyzaci mésta. U
KFizanovic je potteba zvolit FeSeni dle var. K3. Pokud navrhujete nejvhodnéjsi vedeni trati v ramci rozhodovadni
mezi variantami 02+, M1 a K3, tak z pohledu tizemniho pldnu je jisté nejlepsi. Uvedené Upravy by se oviem mély
projevit v ekonomickém hodnoceni varianty. Na nemoznost ponechani stavajici trasy v Rousinoveé pro vyhledovy
provoz zastupce JMK opakované upozorfioval na VV.

6 Pozadovana cestovni doba linky IDS JMK S7 Brno -Rousinov 20 min. je ve vSech variantach znacné
prekrocena -24,5 az 25,5 min. Soucasna cestovni doba bust linky 107 je 23/24 min. To negativné ovlivni vhimani
prechodu cestujicich z autobusu na vlak. Ve SP v souhrnné tabulce uvadény Sp s cestovni dobou 20 az 22 min. se
vsak v dokladovanych grafikonech nevyskytuje a JMK s nim ani neuvazZuje. Vdmi uvddénd doba je jizdni dobou Os
vlaku, ne vsak linky S7, kterd md jizdni dobu napf. ve var. M2 20, prip. 21 min — viz. DT, str. 63. Do tabulek jizdnich
dob bude relace Brno — Rousinov doplnéna.

7 Pro realizaci by méla byt sledovana jako prvni etapa BlaZovice - VySkov. Realizace etapy Brno -BlaZovice
neni vazadna na reseni Useku za VySkovem a miZe mu ¢asové predchazet. V harmonogramu pripravy a realizace
stavby je takto uvaZovdno.

S pozdravem
otisk razitka
Ing. Rostislav Snovicky v.r. vedouci odboru
Za vécnou spravnost. Ing. Michal Franek v.r. ved.odd. rozvoje dopravy

Na védomi:
Kordis JMK
KrU JMK OUPSR



KRAJSKY URAD OLOMOUCKEHO KRAJE
Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi

Ing. Ladislav Razicka - vedouci
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tel.: +420 585 508 302

fax: +420 585 508 336
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Vazena pani

Ing. Jarmila Ozima

feditelka Odboru investi¢niho
Sprava Zelezni¢ni dopravni
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9047/2015-07 KUOK 30884/2015 Ing. Krupa 31. 3. 2015
/26. 2. 2015 KUOK/23174/2015/0DSH- /585 508 484
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Vyjadreni ke studii proveditelnosti stavby ,,Modernizace trati Brno - Prerov*

Vazena pani feditelko,

dne 4. 3. 2015 obdrzel Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi Olomouckého kraje
Vasi Zadost o vyjadieni ke studii proveditelnosti stavby ,Modernizace trati Brno - Pferov*“.

K predlozené studii Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi Olomouckého kraje ma
tyto pfipominky:

Textova ¢ast

- str. 14 — nadpis Silniéni sit — uvedené terminy dostavby silni¢ni sité jsou chybné
uvedeny, napriklad dostavba déalnice D1 v okoli Pferova v sou¢asné dobé neni zahgjend,
pficemz doba vystavby je planovana na &tyfi roky, stejné tak i u silnice R35 Usek Hradec
Kralové — Opatovice n. L. — Ostrov také zde nebyla vystavba zahajena. Zpracovatel
vychézel z udaji RSD, které takto oficidlné prezentuje. Bude prevzat aktudini oficialni
stav.

- str. 67 — nadpis Upravy pozemnich komunikaci — $patné uvedena é&isla silnic - v obci
Kojetin ul. Kfenovska 111/43327, v useku Kojetin — Chropyné 11/436 a mimouroviiové
kfiZeni silnice 11/436 u obce Vézky. Bude opraveno. Rotschein

- str. 75 — nadpis Zst. Kojetin — Olomoucky kraj v sou¢asné dobé nemé ve své Koncepci
do roku 2024 zahrnutu pfipravu zapadniho obchvatu mésta Kojetin. Obchvat je zanesen
pouze v Zasadach uzemniho rozvoje Olomouckého kraje a to pouze jako vymezeni
mozného trasovani prelozky. Po vybudovani podjezdu na silnici 11/367 s podjezdnou
vyskou 4,2 m nebude mozné prevést nakladni dopravu s vy$Si vySkou na stavajici silnice



[ll. tfidy. Bude nutné vést jednani jakym zpusobem vyfeSit uroviiove kiizeni Zelezni¢ni trati
a silnice 11/367. NavrzZena vyska odpovida kategorii silnice. Tuto problematiku je tfeba resit
v navazujicim stupni projektove dokumentace. Dale podotykame, Ze dle prizkumu na
misté, projiZdi kamionova doprava centrem Kojetina po trase ul. KroméfiZska, Svatopluka
Cecha, Palackého, Olomouckd. Pokud bude méstem projizdét vozidlo s vyskou vyssi neZ
4,2 m, pojede po siln. ¢. 11l/43327 po trase ul. Kfenovska (pfes silnicni nadjezd nad Zel.
trati), Vyskovska, Palackého, Olomoucka. Vami pfipominkovana nemoZzZnost prajezdu po
této trase se vsak tyka pouze konce ul. Krenovské v dl. 300m, kde je vSak Sitka
komunikace 6 — 7 m. Ojedinély prijezd nakladni dopravy je tedy touto trasou mozny.
Obyvatelstvo nemuiZe byt touto nadmérnou dopravou zatizeno.

Bude doreseno v PD.

- str. 76 — nadpis Chropyné - Pferov — Varianta N1 — silnice u zast. VéZky je Il. tfidy. Bude
opraveno. Rotschein.

Olomoucky kraj obecné souhlasi s navrhovanym FeSenim nahrady Groviovych
kfizeni za mimourovriové. Problematika pfelozek silnic 111/43327 a 11/367 v Kojetiné, bude
muset byt podrobnéji feSena s Olomouckym krajem.

S pozdravem

Ing. Ladislav RazZi¢ka
vedouci odboru
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Dopis znacky/Ze dne 9 047/2015-07 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
Nase Sp. Zn./C.j. KIDSOK 484/2015 S. 0.
Vyfizuje/Telefon Ing. Pospisil, Ph.D. / 587 336 651 Generalni reditelstvi
V Olomouci dne 30. 3. 2015 Vazena pam’

Ing. Jarmila Ozima
Reditelka odboru investiéniho
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Vyjadreni KIDSOK ke Studii proveditelnosti stavby Modernizace trati Brno -

Prerov

Vazena pani feditelko,

dne 5. 3. 2015 jsme obdrzeli Va$ dopis, ve kterém Zzadate o stanovisko ke Studii
proveditelnosti stavby Modernizace trati Brno — Prerov, k ¢emuz Vam sdélujeme
nasleduijici.

Ve studii neni vysvétleno, pro€ ve variantach K3, S5, N1 jsou Uspory €asu cestujicich
niz§i nez ve varianté M2, prestoze varianty K3, S5 a N1 nabizeji kratSi jizdni doby. Celé
ekonomické hodnoceni pusobi dojmem ,&iti na miru“ varianté M2, kterou SZDC
a projektant preferuji od pocatku praci na projektu. V tabulce 30 (Ekonomické
hodnoceni) je uvedeno, Ze varianty N1 a N2 dosahuji nizSich Uspor a pfinost v oblasti
prevedenych cestujicich, Uspor ¢&asu, snizeni externich nakladu atd., prestoze
parametry trati v obou variantach umoznuji dosahnout kratSich jizdnich dob. Zmiriované
varianty nenabizi kratsi cestovni doby ve vétsiné hlavnich pfepravnich relaci viz.
Srovnani cestovnich dob kap 3.8.1 pfepravni prognozy.

Usporadani stanice Vyskov ve varianté M2 pro ukonéeni linky z Olomouckého kraje
a prestup na regionalni linku do Brna podporujeme. Na schématu ale chybi cestova
navéstidla u predjizdnych koleji €. 101 a €. 102. Doplnime.

V Zst. Nezamyslice chybi kusé koleje v sudé kolejové skupiné pro ukon&eni vybranych
vlaki linky Olomouc — Nezamyslice (-VySkov) ve vec€ernich hodinach). KIDSOK
souhlasil pro ucely studie svedenim linek dle KORDIS JMK, ale nesouhlasil se
zruSenim obou kusych koleji. V zapisu z 30. 10. 2014 je uvedeno, Zze zachovani koleji
bude provéreno. Neni zfejmé, na zékladé jakych podkladl bylo rozhodnuto o vypusténi
koleji €. 6 a €. 8. Vypusténi koleji nebylo projednano s objednatelem a nesouhlasime
s nim. Kusa kolej ¢. 6 bude doplnéna.

V Zzst. Nezamyslice je ve vS8ech variantdch obsazovana kolej €. 4 jen vlaky linky
Os Prerov — Nezamyslice a R31, ¢imz:

KOORDINATOR INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU OLOMOUCKEHO KRAJE, P.O.
] Jeremenkova 40b, 779 11 Olomouc
IC: 72556064 | telefon: +420 587 33 66 55 | e-mail: kidsok@kidsok.cz | www.kidsok.cz
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- vyhybka €. 27 s rychlosti 100 km/h do odbocCky je vyuZita jen jednou za hodinu
linkou R 31, ktera na kolej &. 4 vjizdi na kojetinském zhlavi rychlosti 60 km/h
misto toho, aby byla vedena po hlavni stani¢ni koleji,

- v8echny vlaky dalkové dopravy od Olomouce prejizdéji na stani¢ni kolej €. 2 na
kojetinském zhlavi rychlosti 50 km/h — neni zfejmé, zda je Casova ztrata
zapoctena v jizdnich dobéach,

- na kojetinském zhlavi dochazi ktésnému kfizeni vlakd linek Os Prerov —
Nezamyslice a Os Olomouc — Nezamyslice — Vy$kov, jedna se o velmi nestabilni
jizdni fad v pfipadech zpozdéni.

Zadame o prepracovani dopravni technologie ve stanici Nezamyslice nebo
o preprojektovani obou zhlavi tak, aby umoznovala pravidelnou jizdu bez ¢asovych ztrat
(propadu rychlosti). Na modernizované infrastrukiufe je nepfijatelné prodluzovat
cestovni dobu snizenou rychlosti na zhlavi, kdyZ objednatelé investuji nemalé finanéni
prostfedky do moderniho vozidlového parku. Plan obsazeni koleji bude upraven podle
navrhu KIDSOK, R jedou po 4. SK, ktera ma podle toho navrZeny rychlosti na obou

zhlavich.
S pozdravem

Mgr. Jaroslav Tomik
Reditel

KOORDINATOR INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU OLOMOUCKEHO KRAJE, P.O.
] Jeremenkova 40b, 779 11 Olomouc
IC: 72556064 | telefon: +420 587 33 66 55 | e-mail: kidsok@kidsok.cz | www.kidsok.cz
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s ED‘ Generalni reditelstvi
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Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 9047/2015-07

Zde dne: 26.2.2015
C.j. 9047/2015-06 . .
o " GR SZDC 07
Vyfizuje: Ing. Veli§, Ing. Zeman
Telefon: 972 244 368, 972 246 430
Mobil: 724 578 493, 702 209 232
E-mail: velis@szdc.cz, zemana@szdc.cz
Datum: 3.4.2015

»Modernizace trati Brno - Pferov“ — vyjadieni O6 ke studii proveditelnosti

K predlozené dokumentaci ,Modernizace trati Brno - Pferov®, kterou zpracovava SUDOP BRNO spol. sr. o.
ve spolupraci s MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. jako findlni odevzdani v dubnu 2015, mame z hlediska
odboru pfipravy staveb nasledujici pfipominky:

V pfiloze 7.1 neni pokracovano v trasovani nakladni dopravy v Useku BlaZzovice — Brno. V pfiloze 7.2
jsou Pn vlaky zakresleny tak, ze v Zst. Holubice kon¢i. Pfedpokladame, ze se jedna o chybu. Dopinime.

V technické zpravé na str. 58 v tabulce pro variantu S5, Usek Brno — Prferov, linku Ex30 je uvedena
chybna hodnota jizdni doby, a to 15,5 min. PoZzadujeme opravit na odpovidajici hodnotu 31 min (Udaj
z ¢asti DT). Opravime.

Nebyly zapracovany nasledujici pfipominky ze stanoviska ¢j. 23780 / 2014-0O6:

o Vsituacich tratovych Usekl v oblasti Nezamyslic chybi vazba na SP Useku Nezamyslice —
Olomouc (nové variantni napojeni ve sméru od Prostéjova). Bude dopinéno.

o Situace varianty N1 v oblasti Pferova neni nové navrzena spojka VRT — Dluhonice v souladu
se SP feSici rekonstrukci uzlu Prerov (2. stavba). Jednid se o névrh pfesmyku mezi
dopravnami Brodek u Prerova a Dluhonice, ktery v navrhu chybi. Navrzené feSeni musi byt
koordinovano se schvalenou studii proveditelnosti uzlu Prerov (2. stavba).

Navrzené reseni spojky VRT je v souladu s SP resici rekonstrukci uzlu Prerov (2. stavba),
presnéji s presmykem mezi dopravnami Brodek u Prerova a Dluhonice. Situace vsak nejsou
doplnény o zakres presmyku. Zakres bude do situaci doplnén. (zapsal Ing. Jan Lehnert)

Na str. 14 Technické zpravy se uvadi nepfiméfené optimistické ¢asové horizonty pfipravy a realizace
stavby. Zcela chybi €asovy prostor na zpracovani a pfipominkovani zadavaci dokumentace na PD,
zcela nerealnd je délka soutéZe na zhotovitele stavby a za nedostatecné Ize vzhledem ke slozitosti
stavby povazovat i ostatni terminy (doba zpracovani DUR, DSP, pfisluSna spravni rozhodnuti). Tabulka
na str. 14 je navic zavadéjici, protoze se pfi feSeni délky trati cca 75 km zcela jisté nebude jednat o
jednu stavbu, ale o soubor vzajemné navazujicich staveb s rlznym €asovym prabé&hem realizace
stavby. Je téz nutno predpokladat vyrazné odliSny harmonogram v zavislosti na vybéru varianty.
Nelze tedy souhlasit s uvedenym tvrzenim, zZe vSechny posuzované varianty Ize zrealizovat v obdobi
2018 — 2025 (viz nasledujici pfipominka). Vse vychazi z pozadavku zadavatele na sjednoceni délky
realizace stavby pro vSechny varianty, tzn. aby bylo mozné vSechny varianty ekonomicky posoudit. To,
Ze realita bude na 100% jina je vsak zfejmé. Harmonogram bude prepracovan s tim, Ze bude
vypracovan konkrétni harmonogram pro vSechny varianty reseni. Upozorriujeme, Ze od 1.4.2015 plati
novy zakon k procesu EIA, kde ma verejnost vyrazné vétsi mozZnosti ovlivnit vysledné feseni zameru.
Protoze vsak neexistuje s novymi postupy Zadna zkusenost a ani prislusna provadéci vyhlaska, nelze
vtuto chvili uvaZovat s napr. delsi pripravou stavby neZ je dnes obvykle. Doba pripravy bude
upfesnéna SZDC, odborem investi¢nim.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DI42d&na 1003/7. Praha 1 110 00

zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZzka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Na str. 90 — 92 Technické zpravy v navrZzeném planu organizace vystavby se opét uvadéji nerealné
doby realizace, coZ se zejmeéna tyka variant S5, N1 a N2. Pfipravu stavby VRT (zakotveni trasy do ZUR
a Uzemnich planl obci, zpracovani a schvéaleni zaméru projektu, zpracovani DUR, uzemni rozhodnuti,
zpracovani DSP, stavebni povoleni) Ize v podminkach legislativy CR odhadnout miniméiné na 10 let.
V této souvislosti dale uvadime, ze uvedeny Plan organizace vystavby je téZ v rozporu se zapisem ze
14.7.2014, kde se pro varianty s VRT uvadi dokon&eni az vr. 2030. POV byl navrzen tak, aby doba
realizace byla pro vSechny varianty stejnd, ti. aby je bylo mozZné predevsim ekonomicky vzajemné
porovnat. Bude upraveno viz. pfipominka vyse.

| v pfipadé variant rekonstrukce konvenéni drahy je vysoce pravdépodobné, Zze u variant M2 a K3 bude
mozné zahajeni realizace dfive nez u varianty O2+ s ohledem na rozdilné vychozi podminky (viz
prehledné informace uvedené v DETR analyze). Viz. odpovéd vyse.

U variant S5, N1 a N2 v soucasnosti neexistuje ucelena legislativa, podle které by bylo mozné
navrhovat a provozovat tyto traté, napf. se jedna o Stavebni a technicky fad drah. | tato skute¢nost
muze mit vliv na moznost realizace stavby aZz v pozdéjSich ¢asovych horizontech, nez se uvadi v SP.
Vzhledem ke skutec¢nosti, Ze legislativni oblast je pfedevsim véci zadavatele a jeho nadfizeného organu
nedovolujeme si spekulovat, zda jiZz na této problematice pracuje. MizZe nastat i situace, kdy diky
politické vili bude legislativa do 1 roku pripravena. Jediné, co zpracovatel mize v SP zminit, je vyse
uvedené konstatovani. Napr. pfiprava nového zakona o drahach byla zahajena a po rozpracovani
nasledné ukoncena.

Podle textu na str. 67 se ve varianté O2+ zachovava ¢ast prejezdd. Doporucujeme ovéfit, zda je jejich
zachovani pfijatelné vzhledem Kk vyhledovym poctdm vilakd ve SpiCkovych hodinach (tj. provést
posouzeni, jak dlouho bude ve 3pickové hodiné prejezd uzavien). Pokud by jejich zachovani mozné
nebylo, méla by byt varianta O2+ zatizena narlGstem investi¢nich nakladl na jejich odstranéni. Pokud
by pfejezdy podle ndvrhu bylo mozné zachovat, mély by pro né byt zapocitdny €asové ztraty ucastniki
silnicniho provozu ve srovnani se stavajicim stavem, kdy je rozsah vlakové dopravy vyrazné nizsi.
Z dolozeného EH neni zfejmé, zda byl tento negativni aspekt uvazovan (v pfislusné pfiloze se v této
souvislosti uvadéji pouze ¢asové Uspory). Vzhledem k dopravnimu momentu na piejezdech budou Zel.
prejezdy v km cca 33,0 (Rousinov) a cca 45,0 (Vyskov, ul. Nosalovska) nahrazeny mimodrovriovym
krizenim. Zbyvajici pfejezdy budou ponechany dle névrhu projektanta. Casové ztrata bude zohlednéna
v EH.

Doporuc¢ujeme provéfit vysi CIN u varianty N2, ktera se ve vztahu k variantdm modernizace jevi jako
relativné nizka. Varianta N2 kromé vlastni plnohodnotné VRT pfitom obsahuje téz rozsahlou
optimalizaci stavajici traté v¢. diléiho zdvoukolejnéni. VSe vychazi ze zvolenych jednotkovych cen.
Pdvodné projektant obdrzel pokyn, aby SP nacenil dle Cenovych normativi SFDI z 09/2013. Nasledné
MD CR informovalo projektant o pfipravé agregovanych cen z tfidniku SZDC, které mély byt hotovy ve
IV.Q 2014. Protoze v prubéhu roku 2014 bylo zifejmé, Ze cenik agregovanych poloZek nebude
k dispozici, dostal zpracovatel pokyn respektovat ceny pro traté VRT, které zpracoval SUDOP PRAHA,
a.s. ProtoZe se vSak ukazalo, Ze tyto ceny neni vhodné, mély byt vyuZity pouze nékteré. ProtoZe
zpracovatel SP byl nucen nacenit varianty SP tak, aby je bylo mozZné predat zacatkem r. 2015
k pripominkam, bylo nutné postupovat tak, Ze vyuZil svych viastnich zkusenosti z projektové pripravy a
ve zvolenych cenach zohlednil ceny pro traté VRT. Projektant zodpovida pouze za vyméry jednotlivych
poloZek, které byly predlozeny v priloze ¢. 7. Ta byla vypracovana v rozdéleni na tratové useky a Zst.
s dalsim c¢lenénim dle jednotlivych profesi. Vyméry vSak nikdo nezpochybnil, takZe po dosazeni
jednotkovych cen se jedna o matematickou skute¢nost. Dle odpovédi nize bude pripadné upraveno.

Vypocet CIN vychazi u jednotlivych variant zrozdilnych podkladl, takZe vysledné CIN variant
rekonstrukce konvenénich trati a variant VRT nelze jednodu$e porovnat. Navrhujeme vSechny varianty
ocenit podle podkladid pro konvenéni traté stim, ze vyraznéji odliSné stavebni objekty u trati VRT
(zejména Zelezni¢ni spodek a mostni objekty) by byly ocenény s pfirazkou cca 10 az 20 %. Nacenéni
bude upraveno dle pokynu zadavatele, tj. s navysenim ceny o 15%.

Pozadujeme provéfit vysi investiCnich nakladl u umélych staveb, zejména tunell. U variant N1, N2 a
S5 se uvazuje jednotkova cena 475 000 K&/m, resp. 538 670 K&/m. U variant M1, M2 a K3 se pausalné
pro vSechny tunely uvadi hodnota 1 500 000/m. Takové ocenéni téchto nakladnych stavebnich objekti
velmi zkresluje vysledné CIN, které vstupuji do ekonomického hodnoceni. Je nutno provéfit moznost
snizeni CIN u modernizanich variant, protoze pouzitd jednotkova cena se jevi jako nepfimérena.
Z technického hlediska budou svétlé tunelové prafezy u variant s VRT vzdy vétsi nez u modernizaénich
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variant, a tedy v urcitém poméru i nakladnéjSi. Rozhodné tomu nemUlze byt naopak, pokud budeme
uvazovat podobné geotechnické podminky. Neprobéhla koordinace mezi zpracovateli jednotlivych
variant, za coz se omlouvame. Kazdy si zvolil jinou cenovou zakladnu. Upravime dle rozhodnuti na
poradé — viz. vyse.

Hodnoceni vybranych variant:

O2+ je sice podle dosavadnich zavéri SP nejefektivnéjsi variantou, av8ak svoji koncepci odpovida
stavbam pfipravovanym v minulém stoleti. Tato varianta neni vsouladu s Uzemné planovaci
dokumentaci. Z pfilozené dokladové &asti vyplyva, Ze tato varianta neni preferovana slozkami SZDC.
Varianta O2+ byla pfedmétem kritiky ze strany Krajského Gfadu JMK a neni ani perspektivni z pohledu
objednavatele dalkové dopravy (MD O190), coz vyplyva z dokladové ¢asti. Tuto variantu povazujeme
za velmi rizikovou z pohledu pokracovani pfipravy stavby. Sdilime vas nazor. Tato varianta byla
zvolena predevsim proto, aby jste jako zadavatel méli ekonomické srovnani mezigeneracniho pokroku
a nahledu na stavby, které by méli byt navrhovany dle dnesnich standard( (varinaty M1, M2 apod.)
a modernizace koridorovych trati provedenych v 90. letech minulého stoleti (O2+). Po 20 letech
zkuSenosti s jejich uzivani je ziejmé, Ze jejich modernizace byla sice nutnd, ale v fadé pripadi se
hledélo na co nejnizsi investi¢ni naklady a jiz dnes hledame cestu, jak stav napravit.

Kvarianté N2 Ize konstatovat, Zze neni ve shodé s Gzemné planovaci dokumentaci. Uvedeny termin
realizace neni realny, coz ve svém dlsledku muze ovlivnit vysledky ekonomického hodnoceni. U této
varianty existuje riziko, Ze uvedené CIN jsou podhodnocené. Viz. nase odpoveédi vyse.

Varianta M2 (a téz K3) je vysoce efektivni, ma znaéné pfinosy a je v podstatné casti v souladu
s Uzemné planovaci dokumentaci. U varianty M2 (K3) Ize predpokladat nejrychlejsi pfipravu staveb
v Useku Brno — Prerov.

Z hlediska nésledujiciho procesu pfipravy stavby doporucujeme sledovat variantu M2. V této souvislosti

konstatujeme, Ze shodné doporuceni zpracovatele SP je v zasadnim rozporu s vysledky ekonomického
hodnoceni. Z vySe uvedeného divodu nedoporucujeme, aby SP byla v této podobé predloZena ke schvéleni
na CK MD.

Ing. Petr Hofhanzl
feditel odboru pfipravy staveb
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Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno - Prerov, diléi odevzdani 1/2015

Ke Studii proveditelnosti Modernizace trati Brno — Prerov, dil&i odevzdani 1/2015, mame za SZDC
s. 0., Odbor investi¢ni nasledujici pfipominky:

Technické Feseni (zpracovali Ing. HeiniSova, Ing. Fridrich)

1. TZ kap. 1.10 doplrnite napInéni pozadavkd TSI vydanych v roce 2014 a koridorové studie podle
Dodatku &. 2 k SoD. Prosime zadavatele o zaslani zatfidéni trati do pfislusné kategorie TSI.
Nasledné bude doplnéno.

2. TZ kap. 2 a samostatna pfiloha 1 — v jednotlivych projektovych variantach se lisi pavodné
pozadované pocty vlakl pro oba horizonty (stfednédoby, dlouhodoby) a pocty vlak( uvadéné
ve vypoctech kapacity (v tabulkach, ve vypoctech stupfiti obsazeni a zakresy tras v GVD). To
je obecné mozné, protoze vysledkem provéreni kapacity dané varianty a poptavky po dopravé
muZze byt navrh revize poctu viakd — tyto Upravy vstupu ale musi byt v SP jednoznaéné a
pfehledné popsany. Ve vyhledovych GVD dlouhodobého horizontu nejsou zakresleny zadné
trasy nakladnich vlakl, ale vypocty kapacity s nimi uvazuji — pokud mozno tedy trasy
nakladnich vlakd (nutné velmi rychlé, tedy Nex s vysokym vykonem lokomotivy) dopliite a
pokud to neni realné, popiste dopady (vytlaceni tras mimo pFepravni Spicky osobni dopravy,
doprovozené prikazem moznosti provezeni vlaku v sedle). Jednoznaény zavér ohledné
vyhledové kapacity projektovych variant je jednim z kli€ovych vystupt SP — tim nemusi nutné
byt konstatovani, ze vS8echny varianty provezou vSechny plvodné zadané vilaky, ale je
potfebné jasné zhodnoceni, jaky rozsah dopravy ktera varianta umoziuje. Bude doplnéno.

3. TZ kap. 3.1 Plan organizace vystavby: navrZzené harmonogramy nejsou realistické, a to jak
z pohledu roku zahajeni (vyjma M2 a K3 v ¢astech uUseku Holubice — Nezamyslice), tak i
zafazeni dilcich usekl do let realizace a dale v nékterych pfipadech i terminid dokonceni.
Navrzené POV nerespektuje €as potiebny pro zmény Uzemnich pland (tyka se O2+ v Useku
BlaZovice — Kojetin, M1 v Useku Blazovice — Kojetin, S5 v rozsahu VRT, N1, N2), posouzeni
vlivu stavby na Zivotni prostfedi (tykd se vSech projektovych variant vyjma K3 v Useku
Holubice — Nezamyslice a ¢aste¢né i M2), zpracovani PD, Uzemnich fizeni, zpracovani
projektu, vykupu pozemk( a zadani stavby. Nelze uvazovat se zahajenim Usekud vyzZadujicich
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vypracovani dokumentace EIA a se zabory pozemku dfive nez za 5 let, u staveb vyZadujicich
zmény Uzemnich plana dfive nez za 7 let (tyka se jak variant s trasou VRT, tak i variant M1 a
02+ vrozsahu vybodujicim ze stavajicich Uzemnich pland). SP musi uvazovat stim, ze
harmonogramy jednotlivych variant nebudou shodné a stejny nebude ani rok dokonceni —
zejména u variant vysokorychlostnich Ize ukonceni uvazovat az k roku 2030. Vse vychazi
z poZadavku zadavatele na sjednoceni délky realizace stavby pro vsechny varianty, tzn. aby
bylo mozné vsechny varianty ekonomicky posoudit. To, Ze realita bude na 100% jina je vsak
zfejmé. Harmonogram bude prepracovan s tim, Ze bude vypracovan konkrétni harmonogram
pro vsechny varianty rfeseni. Upozorriujeme, Ze od 1.4.2015 plati novy zakon k procesu EIA,
kde ma verejnost vyrazné vétsi moznosti ovlivnit vysledné feseni zaméru. ProtoZe vsak
neexistuje s novymi postupy Zadna zkusenost a ani pfislusna provadéci vyhlaska, nelze v tuto
chvili uvaZovat s napr. delsi pripravou stavby neZ je dnes obvyklé. Doba pfipravy bude
upfesnéna SZDC, odborem investiénim.

TZ kap. 5.1 Prognéza osobni pfepravy a Pfiloha 2: doplite obsazenosti vlaki ve $picce a
v priméru pro vyhledovy casovy horizont s provozem VRT. Smysl posouzeni stavu po
zprovoznéni VRT Praha — Brno je pfedevs§im v prokazani, ze (resp. zda) infrastruktura umozni
provezeni vlakl v dostate€ném poctu tak, aby byla uspokojena poptavka po preprave i ve
Spicce. Z tohoto dlvodu je nutné doplnit rozloZeni pfepravnich proudd po linkach béhem dne a
stanoveni Spickové obsazenosti spoji, z ni pak potfebné délky vlaka véetné primérfené
kapacitni rezervy (nerovnomérnosti v pribéhu tydne a roku). Z dat vyplyva, Ze rozhodujici
bude kapacita spoju Praha — Brno — Ostrava. Bude doplnéno.

TZ pril. 5 Dokladova Céast: doplite v8echna stanoviska, ktera byla podkladem pro navrh,
zejména vSechny dopisy MD k po¢tdm vlaku, k respektovani jinych dokumentaci, stanoviska
k pracovnim verzim dokumentace v&etné tabulky vypofadani a podobné. Bude doplnéno.

TZ pril. 7 Investiéni naklady: usek Kojetin (v€.) — Pferov (v€.) je kromé& N1, N2 témér
invariantni, vyjma miry preloZeni oblouku za Kojetinem. Pfesto se investi¢ni naklady liSi, O2+
ma ZRN 3,7 mld. K&, ostatni se pohybuji kolem 4,6 mld. KE&. K takovym rozdilim v ndkladech
neni davod, néaklady provéfte a sjednotte. Bude provéreno.

TZ pfil. 7 Investiéni naklady vysokorychlostnich variant (S5, N1, N2) jsou kalkulovany z jiné
databaze cen. Pouzité ¢astky jsou ale v fadé vyznamnych polozek niz§i u vysokorychlostnich
Usekd oproti konvenéni Zeleznici, napfiklad Zelezniéni spodek vykopy 0,4 vs. 0,6 tis. K&/m® a
naspy 0,5 vs. 0,7 tis. K&m?; mosty 70 vs. 140 tis. K&m?; tunely 475 vs. 1500 tis. K&m; TNS
80 mil. K& vs. 140 mil. K& Pomér by pfitom mél byt opacny, protoZze vysokorychlostni
Zeleznice bude mit vy$Si naroky na polohovou stalost koleje (tedy bude nakladnéjsi zakladani
naspu, vyssi tuhost mostovek) a prostorové poméry tuneld jsou vysSi (u mostl a zemniho
télesa je SirsSi téleso zohlednéno). Pokud se napf. u varianty S5 pro usek Ponétovice - VySkov
pouziji sazby pro konvencni trat, zvysi se ZRN o 11 mid. K& (!!!). Naklady je proto nutné
revidovat. Realnou vyhodou novostavby VRT mohou byt vy$8Si sklony a tim lepsi pfizplsobeni
uvazovano s tim, Ze v pripadé prisypavani stav. Zel. télesa musi byt jednotkova cena zemni
prace vyssi neZ jednotkova cena v pfipadé budovani homogenniho Zel. télesa trati VRT (kde
je niZsi pracnost, riziko sesuvu, vétsi mnoZstvi materialu, tzn. i nizsi naklady na mechanizaci).
Na poradé vsak byly rozdilné ceny vysvétleny s tim, Ze jednotkové ceny konvecnich variant
budou pouZity i pro traté VRT variant S5, N1 a N2. Technicky naro¢néjsich poloZky budou
navyseny o 15%.
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10.

11.

12.

13.

14.

Vykresy, situace stanic: pokud u nékteré varianty nejsou vSechny stanice dolozeny a plati
navrhy z jiné varianty, pak tuto skute¢nost v seznamu pfiloh vyslovné uvedte, aby bylo jasné,
ze nejde o opomenuti dolozZeni vykresl. Seznam priloh bude dopinén.

Situace ZST BlaZovice: schémata v TZ spravné uvazuji s ndhradou jedné z paralelnich spojek
za spojku pro smér Brno sméfujici z 101. SK pfimo bez kfizeni jiné koleje na sou¢asnou trat
ke Slating. Situace 1:1000 ani schémata B.8 ale tuto kolej neobsahuji. Re$eni je tfeba
sjednotit, pfiemz rozhodujici bude vysledné vedeni linky S7 prfes Letisté Tufany (pak dle
situaci) nebo mimo né (pak dle schémat). Bude upraveno pro vedeni linky S7 pfes Turany.

Situace ZST Nezamyslice: dopliite do v8ech variant zakres vyhledového mimouUroviiového
odboc&eni smér Prosté&jov. Bude dopinéno.

Smérové Fedeni varianty M2 je navrzeno velmi komfortné, ve vétsiné trati s poloméry nejméné
2300 m, v useku VySkov — Nezamyslice 2060 m. Pro rychlost V43,=200 km/h by pfitom bylo
mozné uvazovat s poloméry bézné 1900 m, pro V5=200 km/h pfipadné az 1600 m. PouZiti
mensich poloméru by mélo smysl v lokalitach, kde by jejich pouZiti mélo vyrazny vliv na vysi
investi¢nich nakladd, predevsim kvili rozsahu umélych staveb. Doporucujeme revidovat ndvrh
varianty M2 (a variant, v dil€ich Usecich s ni shodnych) pfedevSim v lokalitach Blazovice —
Holubice (vliv na délku tunelu, mozna uspora cca 0,1 mld. K¢&), VySkov — lvanovice n. H.
(smérové feSeni blizké var. M1, moznéa Uspora az 0,5 mld. K&) a Kojetin — Chropyné (feSeni
O2+ vyhovi pro V43,=200 km/h a ma uvedeny naklady niz8i o 0,4 mld. KE). Této skutecnosti
fsme si védomi. Jako autorizované osoby si vSak dovolujeme upozornit, Ze je tfeba zohlednit
i povoleny maximalni pfebytek pfevyseni pro nakladni dopravu, tzn. Ze minimalni polomér pro
Vi30=200 km/h je 2060m. Smérové feSeni ma vsak i jiné navaznosti, které vychazeji
z mistnich pomérd, navaznosti v okoli i koordinace ostatnich profesi, moznosti v uzemi a to
i z pohledu na okolini zastavbu. Je mozné, Ze zadavatel nasel jesté vyhodnéjsi feSeni nez
projektant. Pokud tomu tak je, tak prosime o jeho zaslani, aby mohlo byt provéfeno. Zamérem
projektanta jisté neni zvysovat investicni naro¢nost stavby.

B.6 Podélné profily: dopliite pro variantu M2 Uplnou sadu podélnych profild, které sice budou
podobné jinym vykresim (z var. K3), ale ¢aste€né se od nich li§i — stani€eni, navaznosti
Vyskov a Ivanovice n. H. U variant S5, N1, N2 chybi vSechny spojky mezi VRT a konven&ni
trati, tedy pro S5 €ast zakladni trasy. U profili VRT nejsou vyplnény fadky u horniho okraje
vykresu (radéji k. U. nebo obec nez kraj; poloha dopraven nevyplnéna); tytéz fadky doplite do
ostatnich podélnych profild. Doporu€ujeme doplnit dalsi fadek ,tratova rychlost). Bude
dopinéno.

B.7 Vzorové fezy: jeden fez je nedostatecny. Doplrite alespon fezy trati na zemnim télese, na
mosté a vtunelu vzdy pro konvenéni dvoukolejnou trat a pro VRT; dale pficné fezy
v kritickych lokalitach (z. Rousinov apod.). Bude dopinéno.

B.8 Schéma traté: doplite staniCeni dopraven a vSechny skoky ve stani¢eni (hrani¢ni body —
odbocky apod.). Bude doplnéno.

Prepravni prognoéza (zpracoval Mgr. PSenicka)

15.

Naklady na varianty M1 a M2 jsou svymi naklady cca 550-600 mil K& vy8Si nez naklady na
stavbu vysokorychlostnich trati na 300 km/hod v zahrani¢i (totéz plati v mendi mife i pro
varianty N1 a N2). Predpokladame, Ze rozporujete jednotkovou cenu za km stavebni délky.
Bez uvedeni konkrétni stavby v zahranicni a jeji investicni naro¢nosti (ij. zda se jedna o cenu
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celkovou nebo ceny stavebni a technologické ¢asti, zda je cena s nebo bez DPH) nelze vas
nazor vyhodnotit. Nasi snahou bylo ziskat od zadavatele nebo nadfizeného organu (tj. MD
CR) zavazny podklad k jednotkovym cenam. Tento dokument jsme nikdy neobdrZeli.
Jednotkové ceny tedy vychazeji z jednotkovych cen nami projektovanych staveb se
zohlednénim jednotkovych cen pro traté VRT a Cenovych normativi SFDI z 09/2013, které
jsme méli ptivodné pouZivat. Ceny vSak budou upraveny dle zavéru z projednani pfipominek.

Nelze souhlasit s naklady na provoz vlakd. Na strané 32 TZ je uvedeno, Ze provoz
mistni nakladni dopravy je levnéjsi, nez provoz dalkové nakladni dopravy, s timto tvrzenim
nesouhlasim. Stejny princip plati i ve vztahu osobni dalkové dopravy a osobni regionalni
dopravy. Néklady na provoz viaku jsou pievzaty z Provadécich pokynt pro hodnoceni investic na
Zeleznici (Véstnik dopravy 11/2013 ze dne 22.5.2013), kde jsou uvedeny nakladové sazby na
provoz vlaku v cenove urovni 2012 ve vysi:

osobni doprava: mistni elektricka trakce 3 kV 3 294 K¢/vihod, mistni elektricka trakce 25 kV
3 106 Kc/vlhod, dalkova elektricka trakce 3 601 Ké/vihod. Vzhledem k rozhrani trakénich soustav
na trati, je hodnota pro mistni osobni dopravu kombinaci dvou prvné zminénych hodnot. (zapsal
Ing. Tomas Funk)

16. V €asti dopravni technologie chybi zhodnoceni jednotlivych variant z pohledu robustnosti
GVD, pozaduji doplnit zhodnoceni. Bude trat vyhovovat pozadavku ¢l. 39, odst. 1, Nafizeni

v v/,

1315/20137? Provérime a dopinime textovy popis moznosti GVD.
Obecné

17. V obecném popisu jsou uvedeny datové fady koncici v roce 2012. Neni zfejmé, k Eemu tyto
obecné statistiky maji slouzit Data poskytuji urCity kontext projektu i pro zahranicni
hodnotitele, tim spiSe, Ze vyvoje minulého neni mozné usuzovat na vyvoj budouci Naopak
usuzovat z déju minulych na déje budouci je zakladem prognozovani (napf. regresni
analyza). Nadto udavané trendy nejsou aktualni, jelikoz jednotlivé trendy VHD v poslednich
letech nabiraji prorlGstovy trend, tj. opacny, nez je uvadéno v odevzdané prepravni
progn6ze Projekt zacal v roce 2013. VhodnéjSi by proto pfipadné bylo uvadét trendy za
dalkovou dopravu, pfiméstskou dopravu a regionalni dopravu zvlast Jedna se
0 agregovana data MD.

Pripominku odmitame jako neopodstatnénou bez jakéhokoli vztahu k vysledkam PP.

18. V DSS2 jsou uvadény pravé opacné trendy vyvoje vefejné hromadné dopravy, proto neni
ziejmé, jak se do progno6zy promitaji uvedené obecné statistiky
Viz kapitola Metodika progndzy osobni dopravy zejména odst. 5 Globalni trendy ristu... a
dale.

19. V ramci trendll vefejné dopravy je na str. 29 uvedeno, Ze se pro obdobi 2010 — 2050 pocita
dle aktualizovanych hodnot, uvazuje narust o 30 % oproti dfive pfedpokladanym 53 %. Jak
se tento obecny 30% nardst promita do progndzy na trati 300.

Viz napr. varianta bez projektu ma i bez investic rastovy trend cca 30%, vzhledem
k rostouci globalni poptavce po dopravé, véetné té Zeleznicni.

20. Nelze v Zz&dném pfipadé souhlasit s tvrzenim uvedeném na strané 62, Ze ,hlavni pfinosy
modernizace traté Brno — Prerov jsou u predevSim ve zlepSeni dopravni dostupnosti
brnénské aglomerace®.

Véta je vztazena k nakladni dopravé, bude pfeformulovana.

Konkrétni
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

Upozorfiujeme na to, Ze pocet vlaku na trati 300 v Useku Brno — Blazovice se pokracujicich
dale smérem na Slavkov u Brna se vyrazné li§i od poc¢tu vlaki udéavanych pravé
zpracovavanou dokumentaci v ramci SP Blazovice — Veseli n/M, kterd je dilem identického
zpracovatele — SUDOPu Brno. Zatimco SP Brno — Prerov udava (var M2) pocet 36 part
osobnich vlakd, SP Blazovice — Veseli n/M uvadi part 44 (var K1, K2), resp. 52 (var VO,
KO). Ve varianté bez projektu trati 300 se uvadi, Ze linka Os Brno — Veseli n/M bude
obsluhovana 72 pary. Tento pocet nesouhlasi s udajem uvedenym v SP Blazovice — Veseli
n/M. Prosime o provéfeni. Bude provéreno

Nesouhlasim, Ze pfiméstska linka v iseku Brno - Rousinov bude denné zatiZzena pfiblizné
1000 cestujicich. Zejména v kontextu ostatnich jiz fungujicich linek Si v porovnani se
schvélenymi projekty (SP Elektrizace Brno — Zastavka) je jedna o velmi poddimenzované
odhady. Prosim o vysvétleni. Viz. kapitola Souhrn nabidky feSenych variant odst. 5
V regionalni dopravé...

Bylo v pfipadé linky Os Brno — Rousinov — VySkov uvazovano se zménami ve vedeni
autobusové dopravy? Ano

Dle jakého podkladu byly stanoveny pramérné cestovné doby IAD? Z naSeho pohledu jsou
velmi optimistické a v bézném provozu je obtizné je dodrzet. Tim padem kazda jedna
minuta zhorSuje vysledky prepravni prognézy a tim i EH. Zdopravniho modelu a
routeplannerd. V kontextu vnimané cestovni doby optimistické nejsou.

Cim je zpusobeno, Ze pfinosy z indukované dopravy jsou u varianty N1 nizsi neZ u variant
M2, K3 a S5. Cim je dano, Ze éasové Uspory nové Zeleznice vs. IAD jsou na relaci Brno —
Ostrava u var M2 vysS8i, nez u var N1, S5 (prakticky stejné i u N2), ackoliv se jedna o
vyrazné rychlejsi varianty. To samé plati i pro relace Brno — Pferov a Brno — Hranice. Lze
proto predpokladat, Ze touto systémovou chybou je zatizen cely model dalkové dopravy.
Nelze souhlasit se zavérem, Ze v kontextu obecného trendu rustu kontejnerové prepravy
bude na spojnici Brno — Prerov rast nakladni doprava v horizontu dalSich 30 let jen cca o
10 %. Progndzujeme rast kontejnerové pfepravy cca 25% za 40 let. Ten muZe byt i vyssi
Viz. kap. MozZné odchylky prognozy odst. 4. Viz. také zavéry PP.

V zavéru studie proveditelnosti chybi dostateCna a pFehlednd argumentace pro doporuceni
vysledné projektové varianty a odmitnuti ostatnich projektovych variant. Tuto argumentaci je tfeba
doplnit. Bude dopinéno ve spolupraci se zadavatelem.

Ing. Jarmila Ozima
feditelka odboru investi¢niho
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Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

=—\/
s ED‘ Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

V4§ dopis zn.: 9047/2015-07 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: 26.2.2015 . Ly

Nase zn.: 13287/2015-012 Odbor investiéni (07)

Vyfizuje: Bc. Milan Stehlik —-ZDE-

Telefon: 972 741 045

Mobil: 601 387 025

E-mail: stehlikm@szdc.cz

Datum: 30.3.2015

Studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno — Pfrerov”, vyjadieni

K predlozené studii proveditelnosti ,Modernizace trati Brno — Pferov* pfedklada odbor zakladniho fizeni pro-
vozu (012) nasledujici pfipominky:

Zpracovatelé: Bc. Milan Stehlik, tel. 972 741 045; Ing. Pavel KryZe, Ph.D., tel. 972 241 580

Textova cast

- Str. 19 Soucinnost s ostatni vefejnou hromadnou dopravou:
je uvedeno: ,Zelezniéni regionalni doprava bude obsluhovat (az na dvé vyjimky) vSechny stavajici zastavky
a stanice.” — z dlivodu jednoznacénosti uvést, o které dvé vyjimky se jedna. Bude doplnéno. Jedna se o za-
stavku Velesovice (s dochazkovou vzdalenosti 1100 m od stfedu obce) a HoStice-Heroltice (s dochazkovou
vzdalenosti 550 m od stfedu obce).

Str. 23 — 30 obrazky navrzenych schémat trati jednotlivych variant: je potfebné pojmenovat ve schématech
.mala kolec¢ka" zakreslena v kolejisti — v nékterém pfipadé se jedna o zastavku, v nékterém o stanici. Po-
kusili jsme se poZadavku vyhovét, ale doslo v vyraznému znepfehlednéni schématu, kdy se popisky prosté
do vymezeného prostoru nevejdou. Klonime se tedy spise v bud’ ponéchani stavajiciho nebo k odebrani
popisu zZst. Ivanovice n.H. a Chorpyné. Takto ve schématu zistanou pouze uzlové a vyznamné Zel. stani-
ce.

Str. 25, popis varianty N1: v popisu této varianty se uvadi, Zze se uvazuje optimalizace stavajici traté dle va-
rianty O2. Rozsah zdvoukolejnéni stavajici traté znazornéné na obrazku 13 (schéma var. N1) v§ak nekore-
sponduje s obrdzkem 9 (schéma var. O2). Obdobny problém je i u popisu varianty N2 (str. 26). V texiu je
mysleno zadani varianty O2 1j. s maximalizaci rychlosti az na vmax = 160 km/h a se zdvoukolejnéni dle
poZadavku dopravni technologie. Nahradime tedy text ,dle varianty O2“ textem ,dle parametrd varianty
02". Schéma ve varianté N1 odpovida poZadavku dopr. technologie.

Str. 47 Délkova doprava — je uvedeno: ,Vzhledem na uvadénou nedostate¢nou kapacitu se v Useku Brno —
Kojetin soupravy spojuji a dosahuji délku 13 voz(.“ Ve stavajicim GVD 2014/2015 se jiz zadné spojovani
souprav neprovadi a proto takové konstatovani z textu vypustit. Bude opraveno.

Str. 48 Regionalni doprava — je uvedeno: ,V Useku Pferov — Nezamyslice jsou osobni vlaky vedeny v za-
kladnim intervalu 60 minut, v dobé& Spicky jsou vilozeny dalSi osobni vlaky ....“. Jedna se pouze o ranni
Spicku, tuto skute¢nost do textu doplnit. Bude doplnéno.

Str. 48 Nékladni doprava — zcela chybi zminka o vlacich na/z vie¢ky Ceskomoravské §térkovny a piskovny
a.s. Brno-vlecka Tovacov, odbocujici v km 8,231 traté Kojetin — nakladisté Tovacov. Tyto vlaky maji vliv na
technologii mistni prace v ZST Kojetin. Bude doplnéno.

Str. 51, 52: je uveden vyhledovy rozsah dopravy v rozdéleni na 3 ¢asové horizonty: kratkodoby vyhled do
r. 2016, stfednédoby vyhled po r. 2025, dlouhodoby vyhled po r. 2040; chybi rozsah dopravy pro obdobi
2017 — 2025, doplnit (Ize pfedpokladat, ze vzhledem k ocekavané investi¢ni vystavbé bude rozsah dopravy
totozny s kratkodobym vyhledem, protoze pro zvySeni poc¢tu vlakd nebude dostate¢na kapacita). Ano, tato
skutecnost je zifejma, protoze jakékoliv navyseni neni mozné. Doplnime do uvodnich éasti dopr. technolo-
gie.

Zcela chybi Uudaje o rozsahu dopravy ve vSech ¢asovych horizontech pro trat Kroméfiz — Kojetin, pozadu-
jeme doplnit. Zpracovatel si vyzada podklady k regionalni dopravé od KOVED a KIDSOK, pripadné prove-
de odhad s tim, ze ¢asové hodnoty jsou variabilni. Dalkovou dopravu prevezme ze SP Otrokovice — Zlin -
Vizovice.

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZzka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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U dlouhodobého vyhledu je uveden vyhledovy rozsah dopravy linek Olomouc — Nezamyslice — VySkov n.M.
a opacné a dale Prerov — Nezamyslice a opacné 27 pard. Ve dvouhodinové Spi€ce musi byt vedeny 4 pary,
nikoliv 2 pary, jak je chybné uvedeno — opravit. Bude provéreno a opraveno.

- Str. 75 ZST Kojetin: na trati Kojetin — Tovagov jsou vedeny nepravidelné i nostalgické viaky — doplnit do
textu. Této skutecnosti jsme si védomi. Do textu DT bude doplnén navrh mozného zastaveni.

Dopravni technologie:

Je nutno konstatovat, Ze v ¢asti A. Textova ¢ast je na str. 42 — 62 uvedena ¢ast Dopravni technologie. Tento
text je opétovné uveden v ¢asti nazvané ,DT Modernizace trati Brno — Pferov”. Pozadujeme uvést veSkeré
texty souvisejici s dopravni technologii v jedné ¢asti. Pfipominky vySe uvedené se tedy vztahuji i na tuto ¢ast
,Dopravni technologie”.

- Str. 10 ZST Prerov: stanice je po ukond&eni jeji rekonstrukce v r. 2013 ovladana z CDP Prerov, nikoliv z St1
a St2 v dopravni kanceléfi. Podklad mame z CDP Prerov e-mailem (Ing. Michalik), ale od zpracovani se si-
tuace zrejmé zménila. Bude opraveno.

Str. 10 ZST Brno hl.n.: trat BlaZovice — Brno hl.n. je dvoukolejna nikoliv jednokolejna; trat Brno hl.n. — Jih-
lava je jednokolejnd, v Useku Brno Horni Her3pice, zhlavi Statni silnice — Stfelice dvoukolejnd, opravit Pro-
véfime a opravime.

Str. 11, 13 ZST Vézky a Chropyné personalni obsazeni: Dozorci provozu-vedouci smény PO Pferov, tato
funkce byla s ukoncenim rekonstrukce ZST Prerov zrusena. Vedoucim smény PO Pferov je vypravei vnéjsi
sluzby ZST Prerov. DoporuCujeme informaci o DozorCim provozu-vedoucim smény PO Pferov vypustit.
Udaj byl aktualni v dobé zahajeni praci na SP, bude opraveno.

Str. 13 ZST Kojetin: délky nastupist neodpovidaji délkam uvedenym ve Staniénim fadu ZST Kojetin. Délky
odpovidaji Stani¢nimu fadu Kojetin, u¢innost 11.12.2011. Bude provéfeno a opraveno.

Str. 22: ,0Oznamovaci a zabezpecovaci zafizeni* nahradit spravnym nazvem ,Sdélovaci a zabezpecovaci
zafizeni“. Opravime

Str. 35 kap. 4.2 Regionalni Doprava: v Useku Pferov — Nezamyslice jsou vedeny 4-vozové elektrické jed-
notky, nikoli 5-ti vozové. Bude opraveno.

Na str. 36 je uvedeno: ,Kritické mista propustnosti jsou tfi a tim je mezistani¢ni usek Nezamyslice — VySkov
na Moravé, dale odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n. a téZ Sokolnice-Telnice — Brno hl.n.“. Vzhledem
k pfedpokladanému podstatnému navy$eni vlakové dopravy ve vyhledovém stavu je nutno jako kapacitné
omezujici chapat celou feSenou trat, nejen uvedené Useky. Proto Zddame o naleZitou Upravu, popf. vypus-
téni vySe uvedené véty. Je to uvedeno jen jako Info, upravime podle Zadosti.

Kap. 5.5.2, Pfehled kapacitnich ukazatell posuzovanych variant:

Zadame o doplnéni ukazatell propustnosti téZ pro obdobi ob&anského dne (tj. napf. 5 az 20 hodin) aspon
v téch pfipadech, kde stuper obsazeni ve Spickovém obdobi pfekracuje hodnotu 0,6, a tedy existuje riziko,
Ze v obdobi ob&anského dne dojde k pfetizeni. Vypocty budou dopinény.

Str. 76, u varianty S5 je uvedeno, Ze je shodna v Useku VySkov — Blazovice s variantou O2. To vSak nepla-
ti, odliSuje se pfinejmensim pocet tratovych koleji (viz nase pfipominka vyse). Ano, opravime na variantu
O1 — jednokolejka.

Str. 76 — 77, u varianty N1 v mezistaniénim Useku Pferov — Chropyné pokladame hodnotu togs za podhod-
nocenou, zadame o provéfeni. V této souvislosti by bylo zadouci doplnit v ndkresnych jizdnich fadech chy-
bé&jici koty u bodu Prerov pfednadrazi. Provéfime

Str. 77, u varianty N1 v mezistaniénim Useku Komofany u V. — Holubice jsou v fadku ,N“ pocty vlakd pro
2 hodinové obdobi (ve stfednédobém i dlouhodobém horizontu), které neodpovidaji sestavenym nakres-
nym jizdnim fadim. Dale hodnota togs pokladame za podhodnocenou, zadame o provérfeni. Provérime

Str. 77 — 78, u varianty N2 se pfedpoklada, Ze omezujicim Usekem je mezistani¢ni usek Chropyné — Koje-
tin. S ohledem na jizdni doby uvedené v nakresnych jizdnich fadech se domnivame, Ze omezujicim Use-
kem je mezistani¢ni Usek Pferov — Chropyné. Zadame o provéfeni. Provérime

Kap. 5.5.3, Pocty dopravnich koleji v zelezni¢nich stanicich:

Ve varianté N1, v niZz se v Useku Kojetin — Pferov predpokladd jednokolejny provoz, se navrhuje zruSeni
stanice Vézky. Tento krok neni nijak dopravné technologicky zdivodnén. Pfitom ve srovnani se sou-
¢asnym stavem zUstane rozsah dopravy ve stfednédobém horizontu obdobny, v dlouhodobém horizontu
dojde k jeho navy$eni. Dale hodnota primérné doby obsazeni pro mezistani¢ni Usek Prerov — Chropyné,
uvedena v kap. 5.5.2 (str. 77), je pravdépodobné podhodnocena (viz pfipominka vyse). Z uvedenych divo-
dd s navrhem na zruSeni stanice Vézky ve varianté N1 nesouhlasime. Dopravna Vézky bude ve var. N1
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zachovana, provéfeno bude rovnéz jeji zachovani v dalsich variantach s ohledem na zménu postupu vy-
stavby (nova trat’ az po rekonstrukci stavajici).

Pozadujeme doplnéni vypoctu propustnosti brnénského zhlavi v Blazovicich ve variantach 02+, M1, K3,
M2 a S5, coz jsou varianty, ve kterych Ize ocekavat velké zatizeni nékterych prvka zhlavi. Vypocet zadame
provést pro dvouhodinové Spickové obdobi. Pokud se prokaze, Zze v dlouhodobém vyhledu budou vysledky
vyhovuijici, neni nutné provadét vypocty pro stfednédoby vyhled. V pfipadé potfeby muzeme poskytnout
programovou podporu pro vypocet propustnosti zhlavi v MS Excel. Vzhledem k tomu, Ze na jednani KOR-
DIS JMK preferuje vedeni linky S7 pfes Turany — letisté, neni tfeba dokladat.

Str. 81 kap. 5.6.1 Navrh po¢tu zaméstnancd, je uvedeno: ,Podle poslednich podkladd ZST BlaZovice
a ZST Holubice budou pfifazeny k fizeni a organizovani ze ZUB." Jaké podklady mél autor k dispozici? Dle
platného Pokynu generalniho feditele ¢. 9/2013 (Pracovisté pro dalkové Fizeni) bude trat Brno (mimo) —
Prerov fizena z CDP Prerov s pracovistém pohotovostniho vyprav€iho v Brné. Bude opraveno.

V tabulce &. 107 je navrzeno ponechani vypravéich v ZST Nezamyslice a Kojetin, vzhledem k vy$e uvede-
nému je ziejmé, Ze stanice nebudou obsazeny vyprav¢imi. Podklad mame z CDP Prerov e-mailem (Ing.
Michalik), ale od zpracovani se situace ziejmé zménila. Bude opraveno s naslednym zohlednénim v EH.

Kap. 5.6.4, Navrh ostatnich technickych zafizeni:

V ramci minulého diléiho odevzdani studie jsme pfipominkovali uvadéné vedeni Mn vlakl v zavislé trakci
a navrhované ponechdni TV i na manipulaénich kolejich a vle€k&ch. Pfipominka nebyla v nyni pfedlozené
dokumentaci zohledn&na. Manipulaéni vlaky dopravce CD Cargo, a.s. jsou vedené lokomotivami nezavislé
trakce umoznuijici obsluhu neelektrizovanych manipula¢nich koleji a vle¢ek. Rozsah elektrizace manipu-
la¢nich koleji je nutné s ohledem na tuto skute¢nost objektivné posoudit, Ize predpokladat nesouhlas maji-
tell vle€ek se zatrolejovanim vle€ek na jejich naklady.

Pro trat Brno — Pferov (mimo) je navrzen trakéni systém 25 kV 50 Hz. PoZzadujeme uvést, v kterém mezi-
staniénim Useku a kilometru trati Brno — Pferov a Olomouc — Nezamyslice bude styk se soustavou 3kV ss.
TV nad manipulacnimi kolejemi a vleCkami bude ponechano jen v pfipadech, kdy nebude stavbou dotceno,
v opacném pripadé nebude nahrazovano.

V useku Brno — Prerov je styk soustav popsan v technickém reseni trakéniho vedeni a do DT bude km pre-
vzata. V useku Nezamyslice — Olomouc je styk soustav fesen samostatnou SP. Pokud ta je jiZz odsouhla-
sena, udaj prevezmeme. V opacném pripadé uvedeme predpoklad z rozpracované SP.

Prilohy k dopravni technologii

- Prilohy €. 3/1 — €. 4/4, v Zadné pfiloze neni uveden rozsah regionalni dopravy v Useku Kojetin — Kroméfiz,
pozadujeme doplnit. Projektant si vyZzada od KIDSOK a KOVED.

- V pfiloze €. 5 ze schémat neni zfejme, zda zakreslena nastupisté jsou vSechna ostrovni oboustranna, pfi-
padné v nékterych prfipadech pouze jednostranna — nutno upfesnit. Viz napf. ZST VysSkov na Moravé, vari-
anta M1, M2. Ve vykresové Casti B.4.2. jsou u koleji €. 1 a 2 zakreslena jednostranna ostrovni nastupisté
(zde chybné popsané jako nastupisté vnéjsi). Provéfime soulad s vykresovou ¢asti dokumentace - koleje.
Bude opraveno.

V piiloze &. 5/1 ZST BlaZovice ve varianté O2+ chybi kolejova spojka na slavkovském zhlavi. Dale doporu-
Cujeme z hlediska dopravné-technologického provéfit vyhody, resp. nevyhody pfesunuti kolejové spojky
mezi kolejemi €. 1 a 2 pfed nastupisté ve sméru od Slapanic ve variantach O2+, M1, M2, K3. Provéfime

Priloha €. 5/7 ve variantach O2+ az S5 chybi na nezamyslickém zhlavi kolejové spojky mezi hlavnimi kole-
jemi. Dopinime

Pfiloha €. 5/8: varianty O2+, M1, M2, K3, N1, N2, S5

Pozadujeme navrhnout kusou dopravni kolej s nastupni hranou v sudé kolejové skupiné. | kdyz vyhledovy
rozsah dopravy predpoklada vedeni vlakud regionalni dopravy v trase Olomouc — Nezamyslice — VySkov na
M., nelze pfedpokladat, Ze v okrajovych Castech obCanského dne a pfepravnich sedlech budou viaky ve-
deny do/z Vyskova na M., ale budou z kon¢ici/vychozi v ZST Nezamyslice. Kusa kolej bude doplnéna. Z&-
dame doplnéni nakresnych jizdnich Fada v pfilohach 6 a 8 o trasy nakladnich viaku.

K doplriovani ND do dopravni spicky podotykame, Ze pokud maji platit vSechny objednatelem zadané limity
pro modelovy GVD v Spicce, tak v nékterych pfipadech to prosté nevychazi a proto tam nejsou zakresleny.

Pfiloha €. 5/9: Odbocku Némcice n.H. poZadujeme navrhnout cca do poloviny mezistani¢niho Useku Koje-
tin — Nezamyslice z hlediska jizdnich dob (je nesoulad v umisténi kolejovych spojek v Pfiloze €. 5/9 a ¢asti
B.8.2 — schéma traté-¢ast 2. Provérime. Uvadime, Ze posun spojek by mél za nasledek zmenu trasy. Rot-
schein
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- Priloha €. 5/10: varianty O2+, M1, M2, K3, N1, N2, S5

Pozadujeme navrhnout nastupni hranu v liché kolejové pro konéici/vychozi vlaky regionalni dopravy ve
sméru od/do Kroméfize. Pro tyto vlaky je navrhovdna dopravni kolej €. 3, ktera by v8ak méla byt uréena
prednostné pro vlaky sméru Brno — Pferov. Z planu obsazeni dopravnich koleji je patrné, ze je navrhovano
pfestavovani soupravy osobniho vlaku z dopravni koleje €. 3 na dopravni kolej €. 6 a nasledné dalSi pre-
staveni na kolej s nastupni hranou, nékolikeré kfizeni zhlavi pfi vlastnim posunu a nésledné pfi odjezdu
vlaku smér Kroméfiz. S navrzenou technologii zasadné nesouhlasime. V planu obsazeni koleji zcela chybi
obsazovani koleji &. 4 a 6 nékladnimi vlaky z/na vletku Ceskomoravské $térkovny a piskovny. Bude dopl-
néno ke kol. ¢. 9 a takto zdivodnéno.

V Ptilohach &. 6, 7/1, 7/2, 7/3 jsou v ZST Nezamyslice velmi tésné ,nepfipoje* vlakd regionalni dopravy —
pozadujeme jednoznaény souhlas objednavatele regionalni dopravy s takovym feSenim. Ano vyplyva to
z limitd zadanych pro modelové GVD a bylo takto schvédleno e-mailovou korespondenci s KIDSOK. Bude
provéreno v dalsim stupni PD.

V nékresnych jizdnich fadech v pfilohach 7/1 a 8/1 (j. varianta O2+ ve stfednédobém a dlouhodobém vy-
hledu) doché&zi ve VySkové n. M. na ivanovickém zhlavi ke kolizi mezi kon¢icim osobnim vlakem jedoucim
od Olomouce do opacné kolejové skupiny a vlakem linky R31 jedoucim opacnym smérem. Nutno opravit.
Provéfime

Vykresova cast

- V téch pfipadech (napf. Blazovice, Holubice), kdy je navrhovano zfidit nastupisté v zahlavi zelezni¢nich
stanic namisto nastupist u jednotlivych staninich koleji poZzadujeme, aby nastupisSté umisténa v zahlavi
(pfipadné ve zhlavi) stanic méla charakter zastdvky v obvodu stanice. S ohledem na technologii vypravy
vlaku u nastupisté a s ohledem na konstrukci GVD musi mit zastavka samostatny tarifni nazev odlisny od
nazvu stanice. Napf. ZST Blazovice a zastavka ,Blazovice zastavka“. Bude opraveno.

V ZST Nezamyslice neni dle nadeho pozadavku z porad ve schématech navrzena v sudé kolejové skupiné
kusa kolej s vnéjSim nastupistém pro koncici/vychozi osobni vlaky odbocné trati Olomouc hl.n. — Nezamys-
lice, obdobné tak v ZST Kojetin neni navrzeno v liché kolejové skupiné nastupisté pro koncici/vychozi
osobni vlaky odboc¢né trati Kojetin — ValaSské Mezifi¢i. Bude dopinéno.

Prilohy B.4.1.1, B.4.2.1, B.4.3.1 Blazovice:

Nastupisté u koleje €. 2a (situované mezi kolejemi €. 2a a 101) je chybné popsané jako vnéjsi. Nastupisté
je pfistupné mimouroviove po lavce a jedna se spravné o jednostranné ostrovni nastupisté. V situaci také
chybi zakreslena hlavni navéstidla. Neni proto mozné posoudit, zda navrzena nastupisté jsou u stani¢ni
koleje (zfejmé& nebude mozné s ohledem na umisténi nastupist bezprostfedné u vyhybek &. 21, 22, 23,
resp. 23, 24, 25 — dle varianty), nebo ve zhlavi stanice. Bude upresnéno. Rotschein.

Priloha B.4.1.4 Lule¢:

Na vySkovském zhlavi jsou odjezdova navéstidla situovana v oblouku o R=900m, toto umisténi muze byt
problematické s ohledem na viditelnost téchto navéstidel. Bude provéereno.

V pfiloze B.4.1.9 Chropyné: jsou chybné navrZzena nastupisté v délce 140m. Bude opraveno. Rotschein

Pfiloha B.4.2.5 Vyskov:

U koleji €. 1 a 2 se jedna o jednostranné ostrovni néstupisté (zde chybné popsané jako nastupisté vnéjsi).
Dale zde maji byt ziejmé zakreslena také cestova navéstidla rozdélujici koleje €. 101 a 102 na dvé ¢asti.
Dle planu obsazeni dopravnich koleji je potfebnych celkem 5 nastupnich hran. Proto minimalné jednu kolej
je nutné rozdélit. Bude opraveno a dopinéno.

Pfiloha B.4.5.4 Lulec:

S ohledem na situovani nastupist u koleji €. 1, 5 a délku stanicnich koleji je nutné navrhnou (dynamicky
posoudit) zejména vySkovské zhlavi pro vyssi rychlost (nez uvadénych 60 km/h) na dopravni kolej €. 5. Ko-
lej by byla pravidelné vyuzivana pro kfizovani osobnich vlak( dle vyhledového GVD. Bude provéreno
v dalsim stupni projektové dokumentace. Rotschein.

PFiloha B.4.5.5 Vyskov:

Nastupni hrana u koleje €. 3 + 3a je navrZena v délce 300 metrd. Ze situovani cestovych navéstidel déli-
cich kolej na dvé ¢asti neni zfejmé, v jakém poméru bude nastupni hrana vyuzitelna. Bude upresnéno.
Priloha B.4.6.1 Chropyné:

Doporucujeme zvazit moznost zachovani manipulaéni koleje €. 7 a zruSeni manipulacni koleje €. 9
s Upravou zapojeni kusé koleje €. 9a a vleckové koleje s cilem zkraceni podchodu na ostrovni nastupisté.
Schéma je v rozporu se schématem stanice uvedenym v pfiloze €. 5/11. Bude provéreno v dalsim stupni
projektové dokumentace. Rotschein.
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- V pfiloze B.8.2 je u zastavky Vézky ve vSech variantdch kromé varianty BP uvedeno, ze se jedna o odbo¢-
ku, zakresleni kolejovych spojek v§ak neni znazornéno. Dale u varianty N1 (jednokolejna trat) nepfichazi
v Uvahu, aby se jednalo o odboc¢ku (k tomu viz nase pfipominka vySe). Bude opraveno. Rotschein.

Formalni pripominky

- Cislovani kapitol tfeti Grovné je v celém textu chybné (napf. misto oznadeni 3.2.1 je uvedeno 3.21). Déle

e

tuéné (viz napf. str. 59), takZe struktura celého textu je velmi nepfehledna. Upravime
- U nékterych tabulek chybi jejich nazev (viz napf. tab. 31, 107). Dopinime

- V tabulkach popisujicich ucel pouziti dopravnich koleji je opakované pouzivana chybna dopravni termino-
logie. Dopravni koleje jsou vijezdové a odjezdové (nikoliv vchodové a odchodové). Opravime, opakovana
pripominka

Ing. Tom&s Nachtman
reditel odboru zakladniho Fizeni provozu
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=\ Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
s D‘ Generalni feditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 9047/2015-07 SZDC statni organizace
Ze dne: 26.2.2015 ’

Nage zn.: 14179/2015-013 Generalni reditelstvi

Vyfizuje: Trejtnar Radek, Ing.; Odbor investicni

Telefon: 972341194 Ing. Alena HeiniSova
Mobil: 724 753556

E-mail: trejtnar@szdc.cz,

Datum: 1.4.2015

Stanovisko k diléimu odevzdani 01/2015 studie proveditelnosti ,,Modernizace trati
Brno - Prerov*

. Vramci posouzeni diléiho odevzdani studie proveditelnosti mame k predlozené dokumentaci za
SZDC GR O13 nasledujici pfipominky.

Zasadni pripominky

Ve variantach S5, N1 a N2 se uvaZzuje provoz v horizontu do roku 2040 pouze rychlostmi 200 km/h a az
po roce 2040 s rychlostmi 350 km/h. Navrh GPK tedy musi odpovidat obéma navrzenym rychlostem.
Pozadujeme, aby pro nizsi navrhovou rychlost nebylo systémové vyuzivano prebytku prevyseni. Popisy GPK
uvadeéjte pro obé rychlosti. Bude upraveno. (zapsal Ing. Jan Lehnert)

Ve v8ech variantach konvenénich trati doplrite ve smyslu Pokynu SZDC &.16/2013 rychlostni profily Vs,
a V. Bude dopinéno.

Z predchoziho vyjadfeni opakujeme pfipominku: V ¢lanku 3.4 (v sou¢asném odevzdani 3.2) technické
zpravy se s odkazem na prilohu B.7 uvadi osova vzdalenost koleji pro variantu trati v parametrech VRT az
do rychlosti 350 km/h. Hodnota osové vzdalenosti koleji 4,7 m (v sou¢asném odevzdani 4,5 m) byla uréena
na zakladé hodnot uvedenych v TSI INF. Je tfeba upozornit, Ze TSI INF uvadéji minimalni pripustné hodnoty
jednotlivych parametr( nikoliv hodnoty doporuc¢ené k projektovani. Osové vzdalenosti koleji pro rychlosti nad
200 km/h nejsou v ramci CR stabilizovany, budou znamé aZ po dokonéeni Technicko-provozni studie —
Technicka reseni VRT. Je vsak divodné se domnivat, Ze vysledné osové vzdalenosti koleji budou vétsi nez
minimalni hodnoty uvedené v TSI INF. Doporucujeme v tomto pripadé uvaZovat s hodnotami 5 — 5,5 m.

Naproti tomu sirka plané télesa Zeleznicniho spodku 4,5 m od osy krajni koleje se zda byt naddimenzovana.

Na tratich typu VRT se za béZného provozu nepredpoklada pohyb zaméstnanct provozovatele drahy.

Navrhovat jako standardni hodnoty ty, které jsou uvedeny v TSI INF jako absolutné minimalni zasadné
nedoporucujeme. DoporuCujeme zménit pomér mezi navrzenou osovou vzdalenosti koleji a vzdalenosti
hrany plané télesa Zel. spodku pfi zachovani shodné celkové Sifce plané télesa zel. spodku. Vliv na EH by
tak nemél byt Zadny.

Ve variantach N1, N2 a S5 je uvaZovano s osovou vzdalenosti tratovych koleji 4,7m. Vzhledem k tomu, Ze
v CR zatim neni osova vzdalenost koleji s rychlosti nad 200km/h piedepsana, byla osova vzdalenost koleji
prevzata zjiz odevzdané UTS VRT Bohumin - Prerov. Osova vzdalenost koleji muze byt, vzhledem
k uzemni rezervé 100m od kazdé koleje, upravena v dalsim stupni dokumentace. (zapsal Ing. Jan Lehnert)

Pripominky ke kolejovému reseni (zpracoval Ing. Trejtnar Ph.D., tel. 972 341 194, Trejtnar@szdc.cz)

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZzka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Na konci roku 2014 byly zavedeny dalsi TOR z diivodu stavu zel. svrSku a to v Usecich km 83,579 —
km 78,914 a km 68,700 — km 66,919. Konkrétni omezeni jsou uvedena v tabulkach TTP. Informaci
predavame pro Ucely aktualizace Udajd popisu stavajiciho stavu. Bude doplnéno.

Ve vykresech zst. VySkov n. M. upravte barvu koleji, které zlstanou ve stavajicim stavu (napf.
.12,14,16...), soudasné zobrazeni odpovida rugeni koleji. Ve varianté Zst. Vyskov na Moravé O2+ je
navrzeno na prerovském zhlavi kolejové rozvétveni, které z divodu vyS8Si osové vzdalenosti koleji
nebude DKS, ale 5 samostatnych konstrukci v€etné samostatné kolejové kfizovatky 1:5,5, kterd neni ve
vykrese oznacena. Byt toto feSeni nepovazujeme za optimalni, v tomto stupni je mozno jej ponechat.
Ve variantdch modernizacnich je navrzeno feSeni zst. VySkov n. M. s vlozenim koleji ¢.101 a 102
zapojenych na obou zhlavich DKS. Provérte, jestli je z hlediska dopravniho programu akceptovatelné
zapojeni pomoci kfizovatkovych vyhybek na misto DKS. Bude diskutovano v dalsim stupni PD.

V Zst. Ivanovice jsou navrzeny vyhybky tvaru 1:9-190 v oblasti hran nastupidt (resp. v oblasti 25 m
presahujici konec nastupisté). Z davodu prostorové pruchodnosti zménte typ na 1:9-300. Bude
opraveno.

V Zst. Nezamyslice je v ruznych variantdch navrzeno brnénské zhlavi v prevySeni do 40 mm. Toto
feSeni nepovazujeme provozné za vhodné, provéfte moznost navrhu zhlavi bez prevysSeni. Rovnéz
provéfte moznost Upravy prerovského zhlavi, vyhybka €. 9 omezuje rychlost zapojeni koleje €. 4 na
80 km/h. PFi vyuZziti StihlejSiho typu by bylo mozné odstranit tento propad rychlosti v€etné nahlé zmény
nedostatku pfevySeni 100 mm (v koleji €. 4 je uvadéna rychlost 100 km/h). Ve varianté K3 a M2 bylo
provéreno s negativnim vysledkem. Trasa by demolovala vypravni budovu a nednosné se priblizovala
ke stavajici zastavbé. Ostatni varianty Ize pfipadné provéfit v dalsim stupni PD.

V ramci zapojeni trati ve sméru Tovacov by v Zst. Kojetin postacovalo vyuzit polovi¢ni kfizovatkovou
vyhybku (vyh. €.3). Bude diskutovano v dalsim stupni PD.

V Zzst. Holubice jsou navazany na vyhybku €.11 dvé kusé koleje. Popiste jejich ucel, popf. zvazte
slouceni jejich funkci. Bude doplnéno (odvrat+odstavovani).

Pripominky k feseni mostnich objektl (zpracoval Ing. Laifr, tel. 972 244 255, Laifr@szdc.cz)

U vSech novych mostl pfes pozemni komunikace vSech typu doporucujeme dodrzet minimalni svétlost
6 m. Bude opraveno v textové éasti

U vech novych mostd poZadujeme dodrzet podjezdnou vysku dle CSN 736201. Bude doplnéno do
spole¢nych zasad

Opéry, pfipadné kfidla nebudou z prostého betonu, ale zasadné vzdy ze Zelezobetonu. Divodem
jsou obtize s objemovymi zménami betonu, vznik velkych nekontrolovanych trhlin a nasledna rychla
degradace. Bude feseno v dalsim stupni dokumentace

Upozoriujeme, Ze zabetonované nosniky pouzivané pro pfiznivé nizkou stavebni vysku jsou pro vyssi
rychlosti obtizné pouZitelné. Problémem je néachylnost k rezonancim — podrobnosti viz MVL 511.
V dalSim stupni bude tfeba u vétsiny téchto konstrukci prejit od rozepfenych konstrukci ke konstrukcim
ramovym a, nebo zvysit stavebni vySku. Bude feseno v dalsim stupni dokumentace

Most v km 11,440 - upozorfiujeme, Zze most je s mostnicemi a proto bude maximalni rychlost na tomto
objektu trvale omezena na 120 km/hod. V pfipadé potfeby rychlosti vy$&i je nutné nosnou konstrukci
prestavét. Bude opraveno v souladu s novym feSenim v ramci stavby ,Trat 2032 Brno - Viadrsky
prismyk st. hr., v Useku Slapanice (mimo) - BlaZovice (véetné), kde se navrhuje vyména NK za
konstrukci s priabéznym stérkovym loZzem.

Most vkm 39,505 — délka mostu je s ohledem na moZnost prevedeni bezstykové koleje zvolena
spravné, avSak o konkrétnim rozdéleni poli je predcasné spekulovat. Doporucujeme spiSe menSi
hustotu pilifa, tedy pole vétSich rozpéti. Jedna se o predbézny navrh s ohledem na konfiguraci terénu
pod mostem. Podrobnéji bude feseno v dalsim stupni dokumentace.

2/3



e Most v km 49,394 — vzhledem k pFiznivé podjezdné vySce doporuc¢ujeme novy most provést bez stfedni
stojky. Ddvodem je komplikovand udrzba a obtiznd moznost revizi ve stfednim délicim pruhu rychlostni
komunikace. V dalS§im stupni dokumentace bude rozhodnuto, jestli bude most navrzen jako spojity o 3
polich, nebo ram, pfipadné prosty nosnik, dle konkrétnich okrajovych podminek. Bude feseno v dalsim
stupni dokumentace

¢ Nicnefikajici obecné formulace typu ,omezit na minimum necitlivé zasahy do estetiky mostd“ (viz A.0
str. 80) poZzadujeme vypustit. Pokud je né&jaky most z tohoto hlediska podstatny, uvedte to v pfiloze A.
4. Bude upraveno

e Sitka kolejového loze bude minimalni nutna, tedy 2,30+4,50+2,30 = 9,10m. (viz A.0 str. 82).

Bude provéreno.

e Mosty sdolni mostovkou se mohou na VRT bézné uplatnit (viz A.0 str.82). Pouziti predepjatych
parapetnich mostt v oblastech s nizkou stavebni vySkou, kde zarovern nahradi vysokou PHS, velmi
Sikma kFizeni nizko nad terénem, apod. Bude upraveno.

Zaveér

S pfedlozenou dokumentaci souhlasime za podminky fadného vypofadani pfipominek. Zasadné
prepracovavané ¢asti dokumentace budou pfedlozeny opétovné ke schvaleni.

Ing. Jifi Kozak

feditel odboru tratového hospodarstvi
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Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

—\1
s ED‘ Generaélni reditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
V4§ dopis zn.: 9 047/2015-07 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Ze dne: 3.3.2015
Nase zn.: 13629/2015-014
- . Odbor investi¢ni - O7
Vyfizuje: Ing. Ondrej Plocek
Telefon: 972 244 491
Mobil: 727 827 268
E-mail: plocek@szdc.cz
Datum: 27.3.2015

»Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno - Prerov*

Odbor automatizace a elektrotechniky zasila ke studii proveditelnosti s nazvem ,Modernizace trati Brno
— PFerov* nasledujici pfipominky:

1. Zabezpedovaci zafizeni (Ing. Jelinek, tel. 972 244 572)

V Cervenci 2014 byly projednany pfipominky k pfedmétné SP ve verzi 6/2014. Aktualni verze SP by
meéla uplatnéné a kladné projednané pfipominky obsahovat. Uvedeny pfedpoklad (podle privodniho dopisu)
se nepotvrdil.

Pfi posuzovani zapracovani pfipominek jsme zjistili zejména nasledujici nedostatky:

e Jiz dfive jsme upozornili na chybné uvadénou TNZ 34 2630, ktera jiz neplati - resp. byla
nahrazena TNZ 34 2620 jiZz v roce 2002. Nedostatek pretrvava. Bude opraveno.

e Pozadovali jsme alespori ramcové navrhnout pocet RBC pro ERTMS/ETCS v zavislosti na
poctu vlakd dle aktudlniho konceptu vyhledové dopravy. Pres kladnou reakci projektanta (ktera
prvotni navrh jiz obsahovala) nebyl poZzadavek naplnén. V souvislosti s tim je dale nutno také rozsifit
seznam zkratek (tzn. pro potfebu textu SP zavést zkratku RBC). Bude doplnéno.

2. Sdélovaci zarizeni (Kolaf, tel. 972 244 342)

Bez pfipominek.

3. Elektrotechnika a energetika (Ing Krkoska, tel. 972 244 766)

V ¢asti studie Trakeni vedeni se popisuje lokalni pfesun kombinované trakéni napdjeci stanice
Nezamyslice. V navaznosti na feSenou studii proveditelnosti ,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice” doporucujeme respektovat pfipominku O14, vznesenou k této studii, ktera navrhuje, aby i
v pfipadé realizace ,Minimalni“ varianty se uvazovalo v Useku trati Nezamyslice — Vrbatky se zménou trakéni
soustavy na stfidavou 25 kV. Styk trakénich soustav by byl situovan do tratového Useku Vrbatky — Blatec
tak, aby nedoslo k ruSeni zabezpecovaciho zafizeni stfidavou trakéni soustavou v uzlu Olomouc. Z tohoto
dlvodu doporucujeme feSit stejnosménou ¢ast nové navrzené kombinované trakéni napdjeci stanice
Nezamyslice pouze jako do¢asnou v kontejnerovém provedeni. V této souvislosti by bylo vhodné, posunout
v prvni fazi styk soustav za Zst. Nezamyslice ve sméru na Olomouc (cela Zst. Nezamyslice by byla ve
stfidavé trakci) a nasledné&, po prepnuti na stfidavou soustavu, do Useku trati Vrbatky - Blatec. Vykonové

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DI42dén4 1003/7. Praha 1 110 00
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pozadavky kontejnerové ménirny musi byt posouzeny na zakladé energetickych vypoctl. Zavéry obou studii
je nutné vzajemné koordinovat, a to i v zavislosti na o€ekavané dobé realizace staveb. V TNS Nezamyslice
je stejnosmérna cast v této SP feSena jako kontejnerova.

Ing. Martin Krupicka

feditel odboru automatizace a elektrotechniky
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=\/ Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
s ED‘ Generalni reditelstvi
& —— Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

V4s$ dopis zn.: 9047/2015-07 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: 26.02.2015 . -

Nase zn.: 14659/2015-026 O7 — odbor investi¢ni

Vyfizuje: Ing. David Fuksa Ing. Jarmila Ozima

Telefon: +420 972 235 369

Mobil: +420 725 919 470

E-mail: fuksa@szdc.cz

Datum: 31.03.2015

Stanovisko 026 GR SZDC ke ,,Studii proveditelnosti stavby Modernizace trati Brno — Pferov*

Vazena pani feditelko,

zasildm Vam vyjadfeni odboru strategie ke ,Studii proveditelnosti stavby Modernizace trati Brno — Pferov*
(dale jen SP).

Dopravni technologie:

v kapitole 5.1 neni blize specifikovan rozsah dopravy ve stfednédobém/dlouhodobém horizontu
odpovidajici navrhu varianty bez projektu, je pouze vyhodnocovan vyhledové poptavany rozsah
dopravy viéi stavajicimu stavu infrastruktury véetné ZUB; Vysvétleni v ramci textu

vtabulkach ¢ 39 a 40, dokladajicich posouzeni kapacity varianty bez projekitu, je opét
vyhodnocovan jako omezujici Usek mimo predmétnou stavbu Usek stavajici jednokolejné
Komaérovské spojky — okolni infrastruktura ma byt ve stavu bez projektu i projektovém trati Brno —
Prerov invariantni, jak jest uvedeno napf. v pfehlednych schématech (B.8.1) a rovnéz v samotném
modelovém GVD (jiz zahrnujici oproti stévajicimu stavu mozné navySeni rozsahu osobni dopravy
v linkdch R12 — 3pickovy interval 60" a S7 — moznost intervalu 60°); Objednatel Os KORDIS JMK
vlakt deklaroval nezdajem o vedeni takovych viaki na stavajici infrastrukture s ohledem na cestovni
doby pomalejsi nez u BUS a nemoZzZnost dosazeni intervalu 30 min. ve Spicce.

ve vazbé na vySe uvedené neobsahuje stanicni schéma v pfilohové ¢asti vyhledovy stav zausténé
staré a nové trati ve sméru od ZUB; Je tfeba si uvédomit, Ze SP neresi ZUB, coz bylo na poradach
nékolikrat potvrzeno. PoZadované bude feseno v rdmci SP ZUB, jeji# zpracovatel bude zndm po
uzavfeni probihajici verejné zakazky.

Analyza prepravniho trhu

vzhledem k vySe uvedenym pfipominkam k absenci definice rozsahu dopravy k varianté bez projektu
v dopravné technologické c¢asti je zfejmé& vtomto disledku v pfepravni analyze neupiné
interpretovan rozsah dopravy a pfepravni proudy v zatéZzovém kartogramu varianty bez projektu
(obr. 3.15 a 3.21), v seku Brno — Vyskov chybi linka S7 v urcitém celodennim poctu spojd mozné
nabidce v intervalu 60” se zfejmeé sedlovou redukci (pfipadné neni zdivodnéna jeji absence);

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DI42d&na 1003/7. Praha 1 110 00
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Bude provéfeno

B.9 Graf rychlosti: Nize uvedené bude doplnéno. Rotschein

predloZzen pouze jeden ,graf‘ se zakresem pouze tratovych rychlosti jednotného rychlostniho profilu
pro V a Va3, pfi€emz minimélné v Usecich propadu rychlosti oproti maximalni tratové rychlosti budou
profily rozdilné, neni dokladovan rychlostni profil Vs, ktery Ize povazovat minimalné v dlouhodobém
vyhledu za profil zakladni;

chybi kfivky dynamického pribéhu rychlosti dokladujici vyuzitelnost navrhového rychlostniho profilu;

vibec nejsou dolozeny grafy pro varianty N1 a N2;

pojmy ,stanovena rychlost* a ;,maximalni rychlost” — zfejmé se ma jednat o ,tratovou rychlost*.

- Pfiloha €. 6: Porovnani variant feSeni (DETR analyza):

postradano porovnani vicero dopravné-technologickych kritérii, napf. rozsah dopravy, propustnost,
pripadné dalsi. Bude doplnéno.

Obecné:

z aktualné predlozeného odevzdani dokumentace je ze strany O26 preferovana varianta M2, kterou
lze povazovat za kompromis vi¢i moznym variantam vyhledového rozvoje sité RS v okolni
infrastruktufe, coz do jisté miry podporuji pfedlozené vysledky ekonomického hodnocent;

vzhledem k vysledkdm pfepravni analyzy v hodnoceni linky S7 a rovnéz Os v Useku VySkov —
Prerov je otdzkou, zda predevSim opétovné aktivovand linka S7 je dostateéné zduvodnéna (vyjma
pozadavku objednavatell regionalni osobni dopravy):

o

O

dal$i zatizeni pro Usek Brno hl. n. — BlaZovice pfi konstrukci vyhledového NJR;

v dlouhodobém horizontu ve velmi omezené konstrukéni poloze vici rychlym trasam vlaki
vlivem nehomogenity tras;

sledovan zamér v dosazeni cestovni doby S7 vuseku Brno — Rousinov srovnatelné
se stavajici, a zfejmé pripadné i vyhledové dostupnou, alternativou autobusovou v podobé
stavajici linky 107, pfiCemz zfejmé v Zelezni¢ni obsluze v mnohych pfipadech s delSi
dochézkovou vzdélenosti na vlak apod.;.

v projektovych variantach navrh délek nastupist odpovidajici napf. Spickové dvoijici
tficlankovych jednotek, avSak zfejmé neodpovidajici pfepravnimu potencidlu minimalné
Useku Blazovice — VySkov na Moravé;.

konfigurace ZST Vyskov na Moravé variantné (M1 a M2) vyrazné dimenzovana
na obratovou potfebu vliakd Os linky S7 a Os ve sméru Olomouc;

dokladan alternativni navrh trasovani linky S7 v Useku Brno hl. n. — Holubice ve vedeni bud
ptes Slapanice, & pres Tufany, zaroveil oproti predchozim navrhum s prijezdem
uvedeného Useku ve varianté pres Slapanice a ve varianté pres Tufany s jednim
zastavenim pravé v Tufanech s pozitivnim dopadem do cestovnich dob vici vzdélenéjSim
destinacim (napf. primarné sledované relace Brno — Rousinov) a pfedevSim do konstrukce
NJR v projektovém konfiguraénim navrhu ZST BlaZovice; pokud by v&ak (vzhledem
k evidentné neustalené konstrukci linky, i v zastavovaci politice) méla byt opét sledovana

2/3



varianta pIné zastavkové koncepce S7 vedené pres Turany (obdobné pfedchozim plnénim
dokumentace) s predjizdénim Os S7 pravé v BlaZovicich, Groviiovym rusenim
na obou zhlavich stanice ve sméru do Brna, pak by technické feseni ZST BlaZovice
ve variantach 02+, M1, K3, M2 mélo doznat zmén odstranujicich uvedené ruseni v koleji
€. 101/1 v obou zhlavich; pIné zastavkovy koncept vedeny S7 pfes Turany lze povazovat
za omezujici rovnéz vici konstrukci GVD pres kolej €. 2b vici linkam R6 a S6, a to vaci
rozsahu dopravy a konstrukéni poloze linek R6+S6 vramci studie proveditelnosti trati
Blazovice — Veseli nad Moravou; na zakladé vySe uvedeného z dopravné-technologického
hlediska |ze podpofit konstrukéni variantu S7 pfes Tufany, minimélné z ddvodu eliminace
Groviiovych rusicich vlakovych cest ve zhlavich ZST BlaZovice a rozsahu
technického feSeni;

Na jednani potvrdil zastupce KORDIS JMK i KU JMK trvajici zdjem o provoz linky S7, a to
s poZadavkem na jeji vedeni pres Letisté Tufany. Studie vedeni linky S7 v uvaZovaném
rozsahu akceptuje, vedeni pres Tufany doklada jako realnou moZnost. Bez uUprav
dokumentace.

e 7ZST Nezamyslice je aktualné navrzena bez jediné kusé koleje v sudé skupiné zapojené ve sméru
trati €. 301 — je jiz z pohledu obou objednavateld regiondlni osobni dopravy potvrzen navrzeny
provozni koncept v pfimé vozbé Os Vyskov na Moravé — Nezamyslice — Olomouc hl. n. — Sumperk
(- Kouty nad Desnou)?; z pohledu konstrukce NJR a potencidlnich pfipojnych vazeb by spise
napovidal ptivodnimu navrhu pfimé vozby Os VySkov na Moravé — Pferov (— Olomouc hl. n.), ¢imz
by byla zajiténa v Nezamyslicich ptestupni vazba mezi Os, avéak naopak Os ve sméru Sumperk by
dle aktualni konfigurace ZST bud obsazovaly kolej &. 4 uréenou primarné k prijezdu R12, pfipadné
s ruSenim celého zhlavi kolej €. 3; do doby ustéleni provozniho konceptu Os by rozsah kolejového
feSeni ZST Nezamyslice nemél byt uvazovan bez kusé koleje (jeji nepotfebnost muze byt
rozhodovana do doby zpracovani dalSich stuprit dokumentace).

Kusa kolej bude doplnéna.

S pozdravem

Bc. Marek Binko
feditel odboru strategie
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